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Stadtrat von Bern

Protokoll Nr. 52

Sitzung von Donnerstag, 29. Oktober 1998, 20.30 Uhr

im Grossratssaal im Rathaus
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Michael Jordi
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Ordentliche Traktanden

Fortsetzung der Beratungen der Nachmittagssitzung

- Die Finanzkommission beantragt dem Rat, den Traktanden 3 und 4 zuzustimmen. —

3 Anschluss der Siedlung ”Riti” in der Gemeinde Ostermundigen an das Erd-
gasnetz; Kreditabrechnung

Antrag Nr. 118
Der Stadtrat genehmigt die vom Gemeinderat vorgelegte Kreditabrechnung der GWB be-

treffend Anschluss der Siedlung "Ruti" in der Gemeinde Ostermundigen an das Erdgasnetz
dber Fr. 1 512 719.95.

Kredit geméass Stadtratsbeschluss vom 14. Februar 1991 Fr. 1 950 000.00

Effektive Kosten Fr. 1512 719.95

Kreditunterschreitung (22 %) Fr. 437 280.05
Beschluss

Der Rat genehmigt die Kreditabrechnung mit 39:1 Stimmen.

4 Erneuerung der Gasdruckreduzierstation Kirche Biimpliz; Kreditabrechnung
Antrag Nr. 173

Der Stadtrat genehmigt die vom Gemeinderat vorgelegte Kreditabrechnung betreffend Er-
neuerung der Gasdruckreduzierstation Kirche Bumpliz.

Bewilligter Kredit geméass SRB vom 23. Februar 1995 Fr. 665 000.00

Effektive Kosten Fr. 574 656.65

Kreditrest (13,58%) Fr. 90 343.35
Beschluss

Der Rat stimmt der Kreditabrechnung mit 45:1 Stimmen zu.

5 11. Rahmenkredit vom 1.2.1990 fiir die Pflichterneuerung und den Pflicht
ausbau des allgemeinen Verteilnetzes der Gasversorgung; Kreditabrechnung

Antrag Nr. 191

Der Stadtrat genehmigt die vom Gemeinderat vorgelegte Kreditabrechnung betreffend 11.
Rahmenkredit des Stadtrats vom 1. Februar 1990 fur die Pflichterneuerung und den Pflicht-
ausbau des allgemeinen Verteilnetzes der Gasversorgung.

Bewilligter Kredit geméss SRB vom 1. Februar 1990 Fr. 4 500 000.00
Effektive Kosten Fr. 3890 391.80
Kreditunterschreitung (13,54%) Fr. 609 608.20

Rosmarie Okle Zimmermann (SP) spricht fur die FIKO: Ich méchte vorwegnehmen, dass
dieses Geschéft in der FIKO unumstritten war. Die FIKO empfiehlt einstimmig dessen An-
nahme. Ich méchte jedoch darauf hinweisen, dass ein Aspekt in der FIKO dennoch zu reden
gab. Wir sind namlich nicht einverstanden mit dieser langen Dauer von 6 Jahren, die zwi-
schen dem Ende der letzten Sanierungsarbeiten im November 1992 und heute verstrichen
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ist. Auf meine Nachfrage bei der Verwaltung erhielt ich die Antwort, dass diese Abrechnung
erst so spat erstellt werden konnte, weil die Ingenieure jeweils das Ende der Garantiearbei-
ten abwarten, bevor sie zusatzliche Arbeiten in der Bauflihrung abrechnen. Es wurde jedoch
versprochen, dass mit dem Finanzinspektor bis Ende Jahr Lésungen gesucht werden, um
kiinftige Rahmenkredite friher abrechnen zu kénnen. Ich hoffe, dass der Stadtrat die Ab-
rechnung des nachsten Rahmenkredits wird verabschieden kénnen, bevor die entsprechen-
den Gasleitungen bereits fast wieder durchgerostet sind. Ich empfehle im Namen der FIKO
die Annahme dieser Kreditabrechnung.

Beschluss

Der Rat stimmt der Kreditabrechnung mit 55:1 Stimmen zu.

6 Motion Béatrice Stucki/Peter Blaser (SP): Fusswegverbindungen fiir alle
Antrag Nr. 200

Flr die meisten Personen stellen Trottoirrandsteine keine grossen Hindernisse dar. Anders
sieht dies aus fur Rollstuhlbenitzerinnen und Rollstuhlbenutzer (oder ihre Begleitperson) und
fur gehbehinderte Menschen. Sie werden immer wieder mit den nicht abgesenkten Trottoir-
randern konfrontiert, die ihnen den sicheren Weg auf dem Trottoir erschweren oder gar ver-
unmoéglichen.Das Problem wurde zwar vom Gemeinderat und von den zustandigen Verwal-
tungen erkannt: Es besteht die Auflage, Verbesserungsmassnahmen einzuleiten, insbeson-
dere bei Sanierungsarbeiten im Bereich der Einmindungen und Fusswegtberwege die Ab-
senkung jeweils vorzunehmen. Die zeitliche Umsetzung diese Auftrages ist jedoch fir die
betroffenen Gruppen unbefriedigend, und es wurde schon festgestellt, dass trotzdem bei
Sanierungsarbeiten die Absenkung vergessen wurde.Der Gemeinderat wird deshalb beauf-
tragt, dem Stadtrat einen Kredit zu unterbreiten, fir die konsequente Umsetzung des ein-
gangs beschriebenen Auftrages.Dazu soll ein Massnahmenplan zur behindertengerechten
Sanierung der Fussweglberwege erarbeitet werden, welcher folgende Rangordnung be-
ricksichtigt:

Rang 1, zu realisieren bis zum Jahr 2003

Zu verbessernde Stellen auf den im Richtplan Fuss- und Wanderwege angefuhrten innerort-
lichen Fusswegverbindungen und

Zugéange zu Haltestellen des 6ffentlichen Verkehrs, (Alters-)Heimen und zu Quartierzentren.
Rang 2, zu realiseren bis zum Jahr 2008

Ubriges Wegnetz innerorts, wenn keine zumutbare Ausweich-/Umgehungsmaglichkeit be-
steht.

Zu beachtende Grundsatze: )
Aufplasterungen/Vertikalversatze, welche den Menschen mit Behinderung das Uberqueren
einer Strasse ermdglichen, ohne hohe Trottoirkanten Uberwinden zu mussen, sind den
Randsteinabsenkungen gleichgestellt.

Jedes Trottoir muss mindestens Uber eine zweckméssig und logisch angeordnete Stelle
verfugen, Uber die Menschen mit einer Behinderung den Gehbereich betreten/befahren und
verlassen kénnen.Wo dies nutzlich und sinnvoll erscheint, namentlich bei Einmindungen
ohne Zebrastreifen und ohne nennenswerten Ein- und Abbiegeverkehr, ist ein durchlaufen-
des, in der Querrichtung jedoch angeramptes Trottoir einer Absenkung vorzuziehen.

Bern, 5. Marz 1998

Antwort des Gemeinderats

Das Strassennetz der Stadt Bern weist zurzeit 2 997 abgesenkte Fussgangerubergange auf.
Fir diese bisher realisierten Absenkungen entstanden Kosten in der Hbhe von ca.

Fr. 18 000 000.00. Diese Arbeiten wurden sukzessive, mehrheitlich in Zusammenhang mit
Sanierungen von Werkleitungen ausgefihrt. Die Motionarinnen und Motionare verlangen
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nun, dass dem Stadtrat ein Kreditantrag fir das konsequente Absenken von Einmindungen
und FusswegUberwege unterbreitet wird. Zu diesem Zweck soll ein Massnahmenplan aus-
gearbeitet werden, der ein in zwei Prioritdten unterteiltes Vorgehen fir die behindertenge-
rechte Sanierung von Trottoirrdndern bis ins Jahr 2008 vorsieht: In erster Prioritat sollen die
im Richtplan Fuss- und Wanderwege aufgefihrten Verbindungen sowie Zugénge zu Halte-
stellen des o&ffentlichen Verkehrs, (Alters-)Heimen und Quartierzentren saniert werden. In
zweiter Prioritat sollen die Trottoirrdnder des Ubrigen Wegnetzes innerorts abgesenkt wer-
den.Der Gemeinderat hat dazu folgendes zu bemerken:Die Verkehrswege der ndheren Um-
gebung von Spitalern, Heimen und weiteren sozialen Einrichtungen sind bereits weitgehend
mit Absenkungen versehen. Der Einzugsbereich solcher Institutionen umfasst jedoch das
gesamte Stadtgebiet. Eine Unterteilung geméass den genannten Prioritaten ist fur die Behin-
derten nicht dienlich.Leider ist das einfache und kostenglinstige Anbringen von kleinen Be-
lags- oder Betonrampen an den Trottoirrdndern nicht méglich, da diese den Wasserablauf
beidseitig der Strasse behindern: Bei Niederschlagen wirden sich grosse Wasserflachen
bilden, was zu unangenehmen Spritzwasserschwaéllen fiir Passantinnen und Passanten flh-
ren kann. Zudem wuirden im Winter geféhrliche Eisflachen entstehen. Bei Unféllen kénnte die
Einwohnergemeinde als Werkeigentimerin haftbar gemacht werden.Aus diesen Griinden ist
eine korrekt ausgefiihrte Trottoirabsenkung gemass den Normalien des Tiefbauamtes not-
wendig. Pro Absenkung entstehen Kosten von ca. Fr. 6 000.00, flr eine Strasse (beidseitig)
ca. Fr. 12 000.00.Die geméss der eingereichten Motion zu realisierenden Verbesserungs-
massnahmen im Sinn eines flachendeckenden Angebotes an abgesenkten Trottoirs wiirden
zusatzliche Kosten von Uber 36 Mio. Franken verursachen. Mit dieser Summe kénnten rund
6 000 einzelne Trottoirs behindertengerecht abgesenkt werden. Bei Einhaltung der von den
Motionéren verlangten zeitlichen Vorgabe bis ins Jahr 2008, entstiinde fur die Stadt eine
zuséatzliche finanzielle Belastung von rund Fr. 3 600 000.00 pro Jahr.Angesichts der schwie-
rigen finanziellen Lage der Stadt kann ein derartig forciertes Programm nicht verantwortet
werden. Der Gemeinderat vertritt daher die Auffassung, dass die mit dem heutigen Vorgehen
- Erstellen von Absenkungen im Zusammenhang mit Sanierungen von Werkleitungen und im
Zuge von reguldren Unterhaltsarbeiten - realisierbaren Verbesserungen (rund 60 - 70 Stlck
pro Jahr) ausreichen missen.Anregungen seitens der Invalidenverbande bezlglich Priorita-
ten werden dabei gerne angenommen und nach Méglichkeit auch bertcksichtigt.

Antrag
Der Gemeinderat beantragt dem Stadtrat, die Motion abzulehnen.

Beéatrice Stucki (SP): Die vorliegende Antwort des Gemeinderats auf unsere Motion ist in
keinem Masse befriedigend. Es ist ein Affront gegeniber betroffenen Menschen, die auf den
Rollstuhl angewiesen oder gehbehindert sind. Es ist ricksichtslos denjenigen Menschen ge-
genuber, welche privat oder in ihnrem Beruf Menschen im Rollstuhl begleiten oder fihren. Die
kurze, knappe Art der gemeinderatlichen Ausfiihrungen zeigt kein Interesse an einer wirkli-
chen Hilfe und Mitverantwortung bei der Integration von Menschen mit einer Kérperbehinde-
rung oder Gehbehinderung oder von Menschen bzw. Gruppen, welche von einem hindernis-
freien Wegnetz profitieren kénnten. Ware dem nicht so, so hétte das SIB mit der Behinder-
tenkonferenz der Stadt Bern - einem Zusammenschluss von unterschiedlichsten Beratungs-
stellen und Interessengruppen von und fir behinderte Menschen - Kontakt aufgenommen
und mit ihr gemeinsam mogliche Varianten und Lésungen diskutiert. Mit mehr Bewusstsein
gegeniber Menschen mit einer Behinderung héatte der Gemeinderat auch nicht geschrieben,
dass Anliegen von "Invalidenverbanden” gerne entgegengenommen wirden. Ob wohl die
Personen, die dort arbeiten, auch schon einmal von der Herkunft dieses Wortes gehért ha-
ben? Es ist einfach, es bedeutet un-wert”, in-valid”. Ich weiss, dass wir noch immer eine
staatliche Versicherung mit diesem Namen haben, aber diese Namensanderung ist sicher
eine Frage der Zeit. Weiter ist zu sagen, dass die vorliegende Motion gemeinsam mit enga-
gierten und selbst betroffenen Menschen ausgearbeitet wurde; sie wissen sehr wohl, was
ihnen dienlich ist, und was nicht. Auch dies ein freundlicher Hinweis des Gemeinderats in
seiner Antwort. Hatten die bearbeitenden Personen den Motionstext gut und etwas
"openminded” gelesen, hatten sie den Spielraum, den dieser Text sehr wohl offen lasst, er-
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kannt. Sie hatten dann beispielsweise mit der Behindertenkonferenz der Stadt Bern Kontakt
aufgenommen und dort erfahren, dass andere Stédte Alternativen zu den in der Stadt Bern
ublichen Trottoirabsenkungen realisiert haben. Diese gibt es namlich: Sie sind rasch aus-
fuhrbar und finanziell um ein Vielfaches gunstiger als die teuren und perfektionistischen
Formen der Absenkung, wie sie in der Stadt Bern praktiziert werden. Die Stadt Basel zum
Beispiel hat hierfir mit der Pro Infirmis zusammengearbeitet und gute Beispiele geleistet.
Peter Blaser wird in seinem Votum genauer darauf eingehen. Beim Lesen der Antwort be-
schlich mich das Geflhl, dass die finanzielle Not der Stadt den Antwortschreibenden gelegen
kam. Mit den fehlenden Finanzen kann man namlich im Moment unliebsame Anliegen
mundtot machen und sich viel Recherchierarbeit sparen. Es niitzt auch nichts, nur in den
Zentren und vor Heimen und Altersheimen Absenkungen oder Belagsrampen vorzunehmen.
Menschen mit einer Behinderung muissen sich im 6ffentlichen Raum genau so frei bewegen
kénnen wie nicht behinderte Menschen. In unserer Gesellschaft wird viel Mobilitat verlangt.
Wer nicht mithalten kann, ist behindert. Hans Ulrich Granicher hat bei einem friheren Trak-
tandum bereits ausgefiihrt, dass Mobilitat heute eine Selbstverstandlichkeit sei. Die Bewe-
gungsfreiheit von Menschen mit einem Rollstuhl darf nicht langer durch bauliche Barrieren
eingeschrankt werden. Es genlgt, wenn die Geb&ude noch immer voller Hindernisse sind
und es geht nicht, dass Rollstuhlfahrerinnen und Rohllstuhlfahrer weite Umwege zurticklegen
mussen, nur um die Strassenseite zu wechseln, egal ob dies in einem zentral gelegenen
Stadtgebiet oder einem Aussenquartier ist. Fragt selbst einmal betroffene Rollstuhlfahrerin-
nen oder -fahrer. Es konnte gelesen werden, dass es in der Stadt noch 6000 Absenkungen
zu machen gibt. Wenn die Gemeinde also 60 Absenkungen pro Jahr machen will, dauert
dies noch 100 Jahre, bei 70 pro Jahr noch 85 Jahre, bis das Wegnetz in der Stadt flachen-
deckend rollstuhlgéngig ist. Die SP-Fraktion jedenfalls will dies nicht. Wir halten an dieser
Motion fest, weil wir der Auffassung sind, dass der Gemeinderat den Motionstext zu eng
ausgelegt hat. Es geht heute darum, endlich Nagel mit Képfen zu machen. Fantasie und
Willen sind gefragt, nicht fin-de-siecle-Depressionsantworten und -stimmungen. Integration
hat ihren Preis, und zwar nicht nur denjenigen der Zeit, die es braucht, um dieses Wort aus-
zusprechen, oder denjenigen fur Druckerschwérze und Papier fur tolle Wahlprospekte, egal
ob von Legislativ- oder Exekutivpolitikerinnen oder -politikern. Zuletzt ein sprachlicher Hin-
weis. Der urspriingliche Sinn von Integration bedeutet "Erneuerung, Auffrischen”. Hans Sah-
ner formulierte dazu folgendes: Wird die Bevolkerung A, zum Beispiel Menschen mit Behin-
derung, zur Bevdlkerung B, zum Beispiel sogenannte Nichtbehinderte, summiert, entsteht
die Bevdlkerung A+B. Wird aber die BeviOlkerung A in die Bevdlkerung B integriert, entsteht
C, also etwas ganz Neues. Und auch darum geht es heute Abend bei dieser Motion, namlich
um die Erneuerung unserer Gesellschaft. Ich ersuche deshalb darum, mitzuhelfen, diese
Motion zu unterstutzen.

Peter Blaser (SP): Ich méchte nach den umfassenden Ausfiihrungen von Béatrice Stucki
noch die gefuihlsméssige Ebene einbringen. Ward Ihr schon einmal an der Monbijou-
Strasse/Eigerstrasse bei der Titanic? Beachtet einmal, wie man zur Titanic kommt, wenn
man im Rollstuhl ist. Es geht nicht, man kommt nicht auf die Tramhaltestelle. Dasselbe wei-
ter oben bei der Haltestelle Wander, ebenso bei der Tramhaltestelle Brunnmattstrasse/
Schwarztorstrasse. Ganz wesentliche Gebiete im Mattenhof, wo sich viele Arbeitsplatze be-
finden, sind nicht erreichbar mit einem Rollstuhl. Die Bewegungsfreiheit ist nicht gewahrlei-
stet. Unsere Gesellschaft hat jedoch die Verpflichtung, diese Freiheit zu gewéahren, dieser
kann man sich nicht entziehen, indem man geltend macht, man habe kein Geld. Man hatte
schon friher kein Geld und konnte solche Organisationen schaffen; auch Basel hat kein
Geld und wurde tétig. Ich habe Mihe mit der Antwort des Gemeinderats. Man sagt, die Fi-
nanzen liessen es nicht zu. Dies ist praktisch, dann muss man nicht eintreten. Ich wollte ge-
nau wissen, wieso das nicht moglich sein soll und fragte nach, was in Basel geschieht, wo
Lésungen gefunden wurden. Herr Wyssen erklarte mir dort, dass in Basel seit 1980, dem
Jahr der Menschen mit Behinderungen, eine Tradition besteht. Damals wurde mit dem An-
bringen von Rampen aus Beton oder Asphalt an wichtigen Orten begonnen. Nun wird dieses
Vorgehen noch ausgebaut und an vielbegangenen Orten werden Absenkungen, Aufpflaste-
rungen oder Vertikalversatze vorgenommen, wenn Leitungen verlegt werden. Damit wird
eine Lésung geschaffen, wie sie uns vorschwebt. An anderen Orten, die schon etwas weiter
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fortgeschritten sind, besteht das System, dass Anwohnerinnen und Anwohner anrufen kon-
nen, wenn jemand mit einem Rollstuhl kommt. Die Situation wird dann mit der Pro Infirmis
abgesprochen und eine einfache Massnahme getroffen, ndmlich ein Gefélle von 6% mar-
kiert. Es entstehen bei diesen Rampen geméss Auskunft von Herrn Wyssen zwar Eis und
Wasseransammlungen, aber es hat deswegen noch nie einen Unfall gegeben. Diese Lésung
schwebte uns vor, als wir die Motion einreichten. Wir wollten nichts perfektes, uns war die
finanzielle Lage der Stadt bewusst. Wir legten trotzdem umsetzbare Ziele und Wege fest, die
verschiedene Mdglichkeiten offen lassen. Ich ging davon aus, dass nun, wo ein Strategiepa-
pier und Leitlinien vorliegen, der Gemeinderat diese Vorschlage ausarbeiten und heute eine
Antwort préasentieren wirde. Ich erwartete, dass gesagt wird; wir machen hier nun einen
Fussweg, der attraktiv ist, d.h. einen Weg, der mit Rollstuhl oder Kinderwagen passierbar ist.
Ich dachte, dass unsere Motion aufgenommen wird, dass Wege erarbeitet und heute M6g-
lichkeiten aufgezeigt werden. Wir haben nie 36 Millionen gefordert. Wir haben bei der Erar-
beitung der Motion an die Finanzen gedacht, uns war die finanzielle Lage der Stadt bewusst,
aber das soll nicht daran hindern, etwas zu unternehmen. Der Gemeinderat hat aber offen-
bar kein grosses Interesse an den vorgeschlagenen Massnahmen, er erachtet sie als absolut
Uberrissen und spricht von "forcierten Massnahmen”. Es gibt eine Frau, die schon 1995 mit
dem gleichen Anliegen bei der Sektion war. Sie schrieb mir, es sei eigentlich verrickt, so
lange zu warten. Es gibt offenbar verschiedene Ansichten. Der Gemeinderat sagt, aufgrund
der finanziellen Lage misse man im heutigen Rahmen weiterfahren, das heisst 60 bis 70
Absenkungen im Jahr vornehmen. Das bedeutet fur die behinderten Menschen, erst 2098
eine rollstuhlgédngige Stadt zu haben. Dies ist eine Schande und keine Lésung fur ein be-
kanntes und anerkanntes Problem und macht mich witend. Fur den Gemeinderat ist ndmlich
in der gleichen Zeit folgendes verantwortbar: Schanzentunnel: 85 Mio., Stadt: 51 Mio., Lau-
fende Rechnung: 6.5 Mio. pro Jahr. Verkehrsmanagement: 13 Mio., Stadt: 5,7 Mio., Folge-
kosten: Fr. 860 750.00, Sanierung Effingerstrasse, vorgezogen als Arbeitsprogramm: 4,6
Mio. Es geht hier darum, Prioritdten zu setzen. Man sollte nicht Versténdnis fir Menschen
mit Behinderung kundtun und dann sagen, man habe kein Geld. Ich verlange Lésungen vom
Rat, ich akzeptiere es nicht, dass gesagt wird, man habe kein Geld fir so ein Problem. Wir
mussen hier zu einer Korrektur ansetzen und hoffe, der Rat wird dies tun und unserer Motion
zustimmen.

Fraktionserklarungen

Thomas Fuchs (JSVP) spricht fur die Fraktion SVP: Es ist nicht alles einfach, was baulich
einfach tént. Ich denke, diese Motion ist zu eng gesteckt. Man spricht von konsequenter Um-
setzung, setzt einen zeitlichen Rahmen, man schreibt ”jedes Trottoir’, das heisst, ohne Aus-
nahme. Ich stimme Uberein, dass dort, wo Sanierungen vorgenommen werden auch Absen-
kungen angebracht und nicht vergessen werden sollten. Die Fraktion SVP hat Verstandnis
fur die Bedurfnisse von behinderten Menschen und von Personen, die an den Rollstuhl ge-
fesselt sind oder Fortbewegungsprobleme haben; ich denke auch an alte und gebrechliche
Leute. Diese Alltagsprobleme sind auch mir persénlich bekannt aus meiner Tétigkeit als Sa-
mariter und als Prasident des Verbandes der Krankenmobilienmagazine. Es ist auch Klar,
dass den Menschen im Alltag die Fortbewegung zu vereinfachen ist, dass Hindernisse und
Hirden zu beseitigen sind. Dies kann jedoch nicht mit dieser Motion erreicht werden. Hier
wurde Wunschdenken verwechselt mit Realitat. "Fusswegverbindungen fir alle” ist eine For-
derung, die auch wir unterstitzen, aber die Realisierung sehen wir etwas anders. Fast 3000
Fussgéngeribergénge haben heute die vorteilhafte Absenkung. Wo saniert wird, wird man
diese Arbeiten vornehmen, ich denke an das Zentrum Bimpliz, wo dies Uberall realisiert
wurde. Aber noch so gibt es genug Hindernisse und Hirden, so in Wohnungen, Einkaufs-
zentren, Praxen, diese Probleme sind mit den aufgestellten Forderungen nicht gelést. Die
Randsteine stellen nur einen Aspekt dar. Die Antwort des Gemeinderats auf diese wohl gut-
gemeinten Anliegen der Motionare ist unseres Erachtens gut ausgearbeitet und einleuchtend
begrindet. Wer heute Abend dieser Motion zustimmt, ist unseres Erachtens nicht tragbar,
weil es ein Budget gibt, wir einen Voranschlag haben. Wir kénnen diesen nicht einfach igno-
rieren - ausser wir verstehen nichts von Bilanz und Erfolgsrechnung. Wer bei der heutigen
Lage der Stadtfinanzen zu Ausgaben von 36 Mio. - zugegebenermassen verteilt auf 10 Jahre

1157



- ja sagt, handelt unseres Erachtens unverantwortlich. Wir kénnen nicht dem Stimmburger
ein Budget verkaufen und von Sparwillen und -anstrengungen sprechen, und hier 36 Mio.
Franken beschliessen. Ein Nein heisst nicht, dass wir Diskriminierung gegenuber Behinder-
ten gutheissen - es ist wahrscheinlich unpopulér, hier nein zu sagen, aber nétig. Wir sind klar
der Meinung, dass gulnstigere Varianten mdglich sein sollten, aber der Betrag von 36 Mio.
Franken erscheint mir doch ausgesprochen hoch. Nicht alles was wunschbar wére, ist in
einem Gemeinwesen realisierbar. Das Stadtparlament wirde mit einer Annahme dieser Mo-
tion unglaubwurdig. Gegen jede Privatperson, die so handelt, wirde man wahrscheinlich
Massnahmen ergreifen. Wir missen die Stadtfinanzen berlcksichtigen, ob uns das passt
oder nicht. Die Fraktion hofft, dass die Motion zurlickgezogen oder in ein Postulat umgewan-
delt wird, es scheint jedoch, dass dies nicht der Fall ist. Behinderte in der Gesellschaft mis-
sen integriert werden, in dieser Form ist dies jedoch nicht finanzierbar. Fantasie und Willen
sind nétig, und wir sind bereit, bei einer Neuvorlage dieses Geschéft wieder zu prifen. Wir
kénnen aber nicht jetzt die Baufehler der letzten Jahrzehnte in Rekordzeit wieder beheben,
so leid uns das tut. Ich denke, dass hier auch Privatinitiative gefragt ist; ich denke an eine
offentliche Sammlung, eine Zusammenarbeit mit der Pro Infirmis, der Paraplegikerstiftung,
der Aktion "Denk an mich”; wir missen wohl von privater Seite zuséatzlich etwas machen. Die
Stadt Bern ist hier finanziell Gberfordert, weshalb wir nein zur Motion sagen, auch wenn dies
unpopular ist.

Michael Burri fur die Fraktion GFL: Es fallt sehr schwer gegen ein Anliegen zu sprechen,
welches Verbesserungen fir Menschen mit einer Behinderung zu erzielen beabsichtigt.
Dennoch muss ich dies bis zu einem gewissen Grad tun. Denn unabhé&ngig davon, um wel-
ches Geschéft es geht, missen wir jedesmal darauf achten, wem es was bringt, wieviel es
kostet und in welchem Verhaltnis der wahrscheinliche Nutzen zu den Kosten steht. Zwei Bei-
spiele dazu: In der GPK hatten wir diesen Montag ein Geschaft bezuglich einer Feuerwehr-
leiter mit zugehdérigem Fahrzeug fir die Berufsfeuerwehr zu behandeln. Sie wird fast 1 Mio.
Franken kosten, und alle waren sich einig, dass dies keine vordringliche Anschaffung ware.
Allerdings fiel dann das entscheidende Argument des Feuerwehrkommandanten: Wenn die-
se neue Leiter, die ein bisschen langer ist als die vorhandene, auch nur hilft, das Leben ei-
nes einzigen Menschen zu retten, so ist sie dieses Geld wert. Ahnliche Uberlegungen kann
man auch bezlglich Verkehrsberuhigungsmassnahmen in den Quartieren anstellen, ich
denke vor allem an Massnahmen, die mehr Sicherheit fir spielende Kinder gewéhrleisten.
Diese Abwéagung muss auch bei der vorliegenden Motion vorgenommen werden: Ein Trottoir
stellt unbestrittenermassen ein Hindernis flir einen Rollstuhl dar; fir einen Handrollstuhl in
der Regel wohl kein untuberwindbares, fur einen Elektrorollstuhl dagegen schon. Dieses Hin-
dernis lasst die Menschen, die es Uberwinden mussen, jedes Mal ihre Behinderung von neu-
em spuren. Mit Hilfe der verlangten Massnahmen wére es wahrscheinlich weniger miihsam
fur die Betroffenen. Es erscheint mir aber wichtig, sich vor Augen zu halten, dass selbst
wenn alle unsere Trottoirs abgeflacht oder mit Aufpflasterungen versehen wéren, der Roll-
stuhl bleibt, und damit in einem gewissen Masse auch die Diskriminierung, die man nicht aus
der Welt schaffen kann. Wenn man erreichen méchte, dass sich Rollstuhlfahrer und -
fahrerinnen im offentlichen Raum frei, im Sinne von selbstédndig, bewegen kdénnen, so
musste man noch sehr viel mehr machen; Thomas Fuchs hat einige Beispiele genannt. Ich
denke dabei vor allem auch an den 6éffentlichen Verkehr - die SVB ist in dieser Hinsicht noch
vollig unzureichend. Es gibt zwar die Niederflurtrams, diese sind jedoch mit einem Elektro-
rollstuhl nicht begehbar. Es stellt sich also die Frage, wieviel man machen soll, was uns
sinnvoll erscheint. Uns erscheinen die Kosten dieser Massnahmen im Verhaltnis zum Nut-
zen, den sie vermutlich bringen, zu hoch. Dies auch, wenn man es nicht so perfektionistisch
machen wirde, wie dies dem GR bzw. dem Tiefbauamt vorschwebt. Perfektionistisch er-
scheint uns von GFL jedoch auch die Idee der Motionéare. Es leuchtet uns nicht ein, was eine
Trottoirabsenkung in einem Aussenquartier soll, wenn dort wahrend Jahren, vielleicht sogar
wéahrend Jahrzehnten, nie ein Rollstuhl durchfahren wird. Jetzt kommt das bekannte Argu-
ment der Finanzlage der Stadt, zu dem es Beispiele zu zahlreichen anderen Postulaten gibt,
welche Verbesserungen im o6ffentlichen Raum verlangten - gerade auch mit Sicherheits-
aspekten - welche Uberwiesen und vom Gemeinderat als wichtig erachtet wurden, die jedoch
angesichts der Finanzlage nicht durchgefiihrt wurden, weil das Geld fehlte. Ich bin mit Peter
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Blaser einverstanden, dass es nicht darum geht, 100% oder 0% zu wahlen. Der Gemeinde-
rat legt dies etwas extrem aus. Es geht wirklich darum, Lésungen zu suchen und zu finden.
Deshalb finde auch ich, dass es nicht richtig ist, im Moment nichts zu machen und diese
Leute darauf zu vertrésten, zu warten, bis zufalligerweise unmittelbar in ihrer Nachbarschaft
ordentliche Unterhaltsarbeiten durchgefuhrt werden und im gleichen Zug Absenkungen vor-
genommen werden kdnnen. Dies erscheint uns auch zu langsam. Unserer Ansicht nach gibt
es deshalb einen Mittelweg: Anstatt das ganze Wegnetz mit diesen Abflachungen zu Uber-
ziehen, kénnte man einen bestimmten Betrag pro Jahr dafiir reservieren und diesen Rah-
menkredit in Absprache mit den Behindertenorganisationen dort einsetzen, wo ein ausge-
wiesener Bedarf besteht. Dies durfte in erster Linie dort sein, wo die meisten Rollstuhlfahre-
rinnen und -fahrer wohnen. Ich habe von einem friheren Stadtratsmitglied des Jungen Bern
erfahren, dass bereits vor ca. 20 Jahren ein Kredit von rund 2 Mio. Franken fir solche Ver-
besserungen in der Innenstadt gesprochen wurde. Ich nehme an, dass dies wohl 1980, im
Jahr der Behinderten war. Ich sprach mit einer Rollstuhlfahrerin, und habe von ihr erfahren,
dass sie noch heute die grosste Mihe hat, sich in der Innenstadt zu bewegen. Aus diesem
Grund wirde mich von Gemeinderat Neukomm interessieren, wie dies damals ablief mit die-
sem Kredit. Gerade diese offenbar mangelnde Umsetzung dieses Kredites von damals zeigt,
dass es sehr wichtig ist, mit den Betroffenen zu sprechen. Dass dies in der Vergangenheit
nicht immer der Fall war, kommt gerade auch in der Antwort des Gemeinderats zum Aus-
druck, der zum Beispiel den Ausdruck "Invalidenverbande” braucht. Dies deutet fir mich klar
auf eine mangelnde Sensibilitdt gegeniber dem Problem hin. Die Fraktion GFL kann die Mo-
tion nicht unterstiitzen, wirde den Vorstoss jedoch in Form eines Postulats Uberweisen.
Noch ein Wort zu den Aussagen von Peter Blaser betreffend die Aufpflasterungen in Basel:
Die obenerwéhnte behinderte Frau hat mich darauf hingewiesen, dass, wenn diese Aufpfla-
sterungen zu steil seien, zwar die starkeren Personen in Rollstihlen diese Uberwinden
kénnten, diejenigen in elektrischen Rollstiihlen jedoch ein Problem hétten, da ihnen die Stei-
gung zu gross sei. Flachere Aufpflasterungen jedoch wirden bald in den Weg der Velofahrer
und -fahrerinnen kommen. Der Anwendungsbereich dieser offenbar recht billigen Aufpflaste-
rungen scheint recht klein zu sein, so dass wohl dennoch meist Absenkungen notwendig
werden, welche ihren Preis haben. Ich bin jedoch der Meinung, dass Fr. 6 000.00 zu viel
sind.

Stephan Hudgli fir die FDP-Fraktion: Mir geht es &hnlich wie den beiden Vorrednern; es ist
nicht ganz einfach, hier gegen eine Vorlage zu argumentieren, mit welcher wir vom Grund-
satz her sympathisieren kdnnen und wo wir begreifen, dass Handlungsbedarf besteht. Man
kann jedoch nicht sagen, die Stadt hétte nichts unternommen, wenn bisher 18 Mio. ausge-
geben worden sind, um solche Verbesserungen durchfihren zu kénnen. Ob hier alles immer
rund gelaufen ist, und ob man immer die besten Lésungen gewéhlt und die notwendigsten
Ubergéange saniert hat, sei dahingestellt, es besteht sicher Handlungsbedarf. Es wurde vor-
gebracht, die Stadt hatte zuwenig getan, sei nicht auf die Behindertenorganisationen zuge-
gangen und habe sie nicht rechtzeitig miteinbezogen. Hier habe ich jedoch Schwierigkeiten.
Muss wirklich immer der Staat flr alles sehen und alle Probleme erkennen, oder kdnnten
nicht auch die Betroffenen auf die Stadt zugehen und mit ihr zusammen rechtzeitig Lésun-
gen zu finden versuchen? Hier geht es vor allem darum, Prioritdten zu setzen, wo die wich-
tigsten Ubergénge sind, und ich gehe mit Michael Burri einig, es bringt nichts, wenn man
Trottoiribergange saniert, die wahrend 10 Jahren nie benutzt werden. Dies ist sicher falsch.
In diesem Sinne geht uns die Motion zu weit, indem sie eben eine 100%-ige Lésung fordert.
Es muss jedoch auch etwas dazwischen maoglich sein. Uns ist die vorgeschlagene L6sung
angesichts der Stadtfinanzen auch zu teuer, wir als Stadt missen auch bei der Lésung die-
ses Problems Prioritdten setzen. So wie die Motion jetzt vorliegt, kbnnen wir dazu nicht ja
sagen. Wir wirden allenfalls einem Postulat zurlickhaltend zustimmen. Es wére wichtig, dass
als erster Schritt das Tiefbauamt/SIB zusammen mit den Behindertenorganisationen einen
Plan aufstellt zum Thema "Wo besteht in welchem Umfang welcher Sanierungsbedarf”. Ein
zweiter Punkt betrifft die Frage der Integration der Behinderten, den wir selbstverstandlich
unterstitzen. Es kann auch sein, dass auf einem selten befahrenen Trottoir jemand nicht
behinderter jemand behindertem hilft. Wir kennen alle diese Situationen, in welchen wir ger-
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ne bereit sind, etwas zu tun. Auch dies kann der Integration dienen. Sonst ist zu dieser Moti-
on alles gesagt worden und ich bitte den Rat, diese abzulehnen.

Peter Stucki fur die Fraktion EVP/LdU: Es ist vieles schon gesagt worden, weshalb ich mich
kurz fasse. Es ist klar, dass wir das Anliegen der Motion unterstiitzen. Es muss das Anliegen
der Stadt sein, Behinderte so weit als moéglich zu unterstitzen und Hindernisse zu beseiti-
gen. Wir anerkennen die Anstrengungen, die der Gemeinderat bisher unternommen hat:
Knapp 3000 abgesenkte Fussgangeribergange und Aufwendungen von 18 Mio. sind nicht
nichts. Trotz diesen Anstrengungen ist die Situation noch nicht befriedigend, und es ist fur
uns unverstéandlich, dass bei Sanierungsarbeiten die Absenkung vergessen wurde. Das zeigt
vielleicht auch, wie wenig gewisse Leute an andere denken. Wir haben uns jedoch auch ge-
fragt, ob es wirklich 6000 Absenkungen braucht. Obschon wir das Anliegen der Motionare
teilen, kann eine Mehrheit unserer Fraktion die Uberweisung der Motion nicht unterstitzen.
Die zeitliche Einschréankung und die finanzielle Lage der Stadt Bern lassen dies nicht zu. Wir
wirden jedoch ein Postulat unterstitzen. Wir sind der Meinung, der Gemeinderat misse sich
daftr verantwortlich fuhlen, dass bei jeder Sanierung die Absenkung vorgenommen wird. Die
Kosten fur die Absenkungen mussten bereits im Kredit aufgefuhrt werden. Und ob das dann
tatséchlich die erwéhnten Fr. 6 000.00 sind, ist fir uns fraglich. Unserer Ansicht nach musste
es auch so sein, dass Absenkungen auf Bestellung ausgefihrt werden kénnten. Es kann
nicht angehen, dass behinderte Menschen dieses Bedurfnis dussern und die Stadt den
Wunsch verweigert und sagt, sie habe das Geld daflr nicht. Aus diesem Grunde unterstit-
zen wir auch die ldee von Michael Burri eines Rahmenkredites, die wir als sinnvoll erachten.
Da der Gemeinderat durch die Umwandlung der Motion in ein Postulat die Mdglichkeit hatte,
den Text freier auszulegen, wirden wir ein solches unterstitzen. Die Mehrheit lehnt jedoch
die Motion ab.

Einzelvoten

Kurt Mé&usli (SP): Heute verfolgt ein ehemaliger Stadtrat, der behindert ist, die Verhandlun-
gen von der Tribline; Simon Ryser hat dieses Anliegen schon vor Jahrzehnten in den Stadt-
rat eingebracht - und heute ist es noch nicht realisiert. Das Anliegen ist nicht neu, und das
Argument, man brauche Zeit, um es zu realisieren, ist verfehlt. Wenn ich denke, wie schnell
es ging, als wir die Velowege einfuhrten... deren Realisierung wurde auch nicht von den Ko-
sten aufgehalten, und es wurde 6ffentlicher Boden zur Verfligung gestellt. Und bei diesem
Anliegen heisst es nun, ”Ich bin zwar nicht dagegen, aber auch nicht dafiir, dass es so
schnell realisiert wird“. Hier geht es darum, innerhalb von 10 Jahren, innerhalb einer ver-
nunftigen Frist, etwas zu realisieren, das fir Menschen Geltung haben soll, die sich nicht so
frei bewegen kénnen, wie wir alle hier im Rat. Altere md&gen sich vielleicht noch erinnern: Als
ich im Grossen Rat war, hatten wir einen Grossrat, welcher Rollstuhlfahrer war. Man scheute
damals keine Kosten, um eine sehr teure Anlage fir einen Mann aufzustellen. lhr seht sie
draussen, ich war sehr dafiir. Im Nationalrat machte man dasselbe. Und wir méchten dies
nun fur alle, die in der Stadt leben, innerhalb von 10 Jahren realisieren - und dann gibt es
noch Leute, die sagen, wir sind zwar daflr, aber nicht so schnell, und dies aus finanziellen
Grunden. Ich bin auch dafirr, dass man die Finanzen berucksichtigt. Aber wir missen Priori-
taten setzen, und zwar ganz klar fur diese Personen, welche nicht auf der Sonnenseite der
Gesundheit ihren Alltag verbringen kénnen. Ich mdchte den Rat ernsthaft bitten, dieser Moti-
on zuzustimmen. Wenn man heute sagt, beidseitige Absenkungen k&men auf Fr. 10 000.00
bis Fr. 12 000.00 zu stehen, erscheint mir dies Uberrissen. Sonst sollte man sich daflir an
den Zivilschutz wenden; damit wirde er wieder einmal vernunftig eingesetzt und es wére nur
das Material zu bezahlen. Angesichts der 20 cm hohen Randsteine mit messerscharfen
Kanten an der Weissensteinstrasse war ich sehr Uberrascht, dass sich eine Velofahrerin,
deren Sturz ich beobachtete, nicht merklich verletzte. Ich bitte Gemeinderat Neukomm, auf-
zunehmen, dass man hier tatig werden muss. Ich bitte darum, der Motion zuzustimmen.

Oskar Balsiger (SP): Vor noch nicht allzu langer Zeit waren Velofahrerinnen und Velofahrer

hier in der Stadt in einer &hnlichen Situation wie Behinderte. Deshalb weiss ich ungefahr, wie
es den Behinderten zumute ist, wenn sie Uberall Hindernisse sehen, die flr sie nicht tUber-
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windbar sind. Man kann eine Parallele ziehen zwischen diesem Vorstoss und der Entwick-
lung, wie wir sie beim Velo erlebten. lhr erinnert euch, vor ca. 5 Jahren reichte ich eine Moti-
on ein, welche damals viel zu diskutieren gab, ndmlich zur Berlcksichtigung von Velofahrern
und Velofahrerinnen auf Hauptstrassen mit Autobahnzubringerfunktion. Diese Motion hatte
etwa Fr. 100 000.00 gekostet, wenn man die Berechnungen so anstellt wie hier, und trotz-
dem Uberwies sie der Rat und setzte ein Signal in die richtige Richtung. Nachdem wir fir
diese Strassen vom Gemeinderat Richtplane vorgesetzt bekommen hatten, wie er im Laufe
der Unterhaltsarbeiten gedenkt, diesen Problemen auf den Leib zu riicken, konnte ich die
Motion zurtickziehen. Ich méchte ein Gleichnis aufstellen: Wenn wir das Matterhorn vor uns
sehen, so ist uns dieses als Statussymbol von Zermatt ein Begriff, alle kennen es. Wenn
man es jedoch von hinten betrachtet, kennt es niemand. Dies ist auch das Problem im Um-
gang mit Behinderten. Wenn wir es aus der Optik von uns Normalgehenden betrachten, ist
alles in Ordnung. Wenn wir jedoch im Rollstuhl unterwegs wéren, sahe die gebaute Ver-
kehrswelt vollig anders aus, namlich voller Hindernisse. Ich bin deshalb der Meinung, dass
wir mit der Ablehnung dieser Motion ein komplett falsches Signal setzen. Wenn der Gemein-
derat hier antwortet, es koste 36 Mio., so kommt mir dies fast so vor, als ob der Schreiberling
den Auftrag hatte, die Antwort so zu formulieren, dass sie im Rat wie ein Schreckgespenst
wirkt und die Motion abgelehnt wird. Ich bin der Meinung, dieser Strategie dirfen wir nicht
folgen. Wir mlssen vom Ubersteigerten Perfektionismus im Strassenbau wegkommen und
lernen, bei der taglichen Arbeit Gberall und immer an die Behinderten zu denken. Dann
kommen wir zu ganz anderen Resultaten und anderen Wegen, die zum Ziel fihren. Deshalb
bin ich der Meinung, der generelle Auftrag, der vom Rat aus an den Gemeinderat und alle
Stellen geht, muss heissen, "An Behinderte wird Uberall gedacht”. Ich méchte deshalb darum
bitten, diese Motion heute zu Uberweisen. Wenn wir dann vom Gemeinderat Signale haben,
dass er den Weg gefunden hat, auf die Zielgerade einzuziehen, welche mit dieser Motion
verfolgt wird, kénnen wir hier darauf zuriickkommen, und ich bin Uberzeugt, dass die Initian-
ten dieser Motion dann bereit sind, sie zurlickzuziehen. Heute bin ich der Meinung, wir dar-
fen sie weder in ein Postulat umwandeln, noch ablehnen. Wir wiirden damit ein falsches Si-
gnal setzen.

Peter Blaser (SP): Ich habe die Voten gehdrt und gemerkt, dass eigentlich ein positives Ver-
standnis besteht. Ich weiss, dass in der Regel alles vorbesprochen ist; ich versuche jedoch
trotzdem, eine weitere Diskussion in Gang zu bringen und Meinungen zu &ndern, nachdem
alles Vorbereitete gesagt ist. Man hatte hier das Gefuhl, die Umsetzung bis ins Jahr 2008
gehe zu schnell. Wie wére dies wohl, wenn wir selbst eine Behinderung hatten, ware dies
dann auch zu schnell? Man muss Prioritaten festlegen, was man fir wen will. Man kann nicht
sagen, man will und dann will man nicht. Der Gemeinderat hat uns gesagt, die von uns vor-
genommene Unterteilung sei nicht umsetzbar. Dienlich kénne die Schaffung eines ganzen
Netzes sein. Ich mdchte noch einmal betonen, dass wir heute nicht Uber 36 Mio. abstimmen,
sondern Uber eine rollstuhldurchldssige Stadt bis ins Jahr 2008 und die damit verbundenen
verschiedenen mdglichen Massnahmen. Was laut Gemeinderat nicht méglich sein soll, ist
namlich doch mdéglich. Ich habe es festgestellt an der Schlossstrasse beim Fussgénger-
streifen und beim Wander, dort allerdings fir Autos. Wir kénnen es auf diesem Weg lésen.
Die Massnahmen sind aufgezeigt, die Mdglichkeiten sind gross. Wir stimmen hier tber In-
halte ab, nicht Uber 36 Mio. Ich bitte, das was ihr denkt auch durchzufiihren und nicht nur
davon zu sprechen.

Michael Burri (GFL): Wenn die Motion in dem Sinne formuliert worden wére, wie Oskar Bal-
siger vorhin sprach, dann wirden wir ihr zustimmen. Ich habe folgendes Problem: Peter Bla-
ser sagte, wir wirden nicht Uber 36 Mio. abstimmen. Es steht hier jedoch, "der Gemeinderat
wird beauftragt, dem Stadtrat einen Kredit zu unterbreiten fir die konsequente Umsetzung
des eingangs beschriebenen Auftrags”. Meine Frage dazu wéare: Wie hoch soll der Kredit
seiner Meinung nach sein? Es steht bei den drei zu beachtenden Grundséatzen weiter:
"Jedes Trottoir muss mindestens Uber eine zweckméssig und logisch angeordnete Stelle
verfugen”. Ich habe Mihe, wenn ich an einen Nydeggstalden denke, an gewisse Strassen in
Aussenquartieren, in welchen tatsachlich méglicherweise wahrend Jahrzehnten niemand mit
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einem Rollstuhl durchgeht. Wenn die Motion so umgesetzt wird, wie es hier steht, dann kén-
nen wir nicht zustimmen.

Béatrice Stucki (SP): Oskar Balsiger hat gesagt, "an die Behinderten Menschen denkt man
dberall und immer” - nur kosten darf es offenbar nichts. Ich méchte das Angebot eines Rah-
menkredits dankend entgegennehmen. Ich erachte es als den einzigen sinnvollen Vorschlag,
den ich heute Abend von allen Anti-Votanten gehdrt habe. Ich betone noch einmal, dass es
nicht nur um Rollstiihle geht, diese sind nur eine Gruppe derjenigen, die von einem abge-
senkten Wegnetz profitieren kénnten. Es geht auch um gehbehinderte Menschen, altere und
jungere. Wer einmal ein Bein im Gips hatte, weiss, wie es ist, wenn man mit Krlicken in der
Stadt umherlauft. Es ist auch sehr missig, wenn man hoért, dass Interessen von Menschen
mit Behinderungen gegeneinander ausgespielt werden. Wohnen, Arbeiten, die Freizeit ver-
bringen und Mobilitdt stellen ein Puzzle von verschiedenen Lebensgebieten dar. Es geht
heute darum, einen dieser Puzzlesteine zu verbessern, ndmlich denjenigen des Wegnetzes.
Es erscheint mir fast ein wenig arrogant, behinderten Menschen vorschreiben zu wollen, in
welchen Quartieren sie sich aufzuhalten haben und wo nicht. Wir bewegen uns mit einer
Selbstverstandlichkeit Uberall. Naturlich wird es flr einen Rollstuhlfahrer oder eine -fahrerin
schwierig, den Nydeggstalden raufzukommen. Mit einem Elektrorollstuhl geht dies jedoch
durchaus, es nitzt aber nichts, wenn danach auf dieser relativ heiklen Strasse nicht auf das
Trottoir ausgewichen werden kann. Ich appelliere noch einmal daran, an dieser Motion fest-
zuhalten; sie ist nicht so eng gefasst, wie dies Uberall dargestellt worden ist, sie bietet Frei-
raum, auch wenn wir gewisse Eckpunkte gesetzt haben.

Kurt Mé&usli (SP): Es erstaunt mich, dass die gestellten Fragen nicht vom Planungs- und
Baudirektor beantwortet werden, und es wirde mich interessieren, weshalb dies so ist - die-
se Frage aus Interesse und nicht als Vorwurf. Ich méchte feststellen, dass wir im Rat alle
grundsétzlich dafir sind - ich appelliere daran, jetzt Mut zu zeigen und diesen Schritt auch
vorzunehmen. Die Massnahmen sind auf 10 Jahre hinaus geplant, sie missen nicht morgen
realisiert werden. Das Problem ist schon lange héangig. Ich appelliere auch an die Gegner der
Motion, ich nehme es ihnen ab, dass sie nicht grundsétzlich dagegen sind. Denkt daran,
dass es 10 Jahre geht, bis die Motion realisiert ist. Wollt ihr noch langer warten? Wenn ihr
ein Postulat einreicht, kann der Gemeinderat dieses hinausschieben und erst wieder realisie-
ren, wenn es ihm passt. Wenn solche Fragen allein von den Finanzen abhangig gemacht
werden, erstaunt mich dies sehr. Kollege Fuchs, wir denken hier nicht als Private, sondern
als Verantwortliche eines offentlichen Gemeinwesens, das ist der Unterschied.

Direktor der Stadtbetriebe Alfred Neukomm: Es ist viel argumentiert worden, und in einem
Punkt sind wir uns alle einig: Behinderte missen vermehrt integriert werden, wir missen
noch Verbesserungsmassnahmen treffen. Es ist auch bereits einiges unternommen worden.
Es ware falsch, so zu tun, als ob der Gemeinderat kein Herz fir Behinderte hatte oder dies
nicht wollte. Aber mit der Formulierung der Motion hat der Gemeinderat Mihe. Als Gemein-
derat kbnnen wir bei der heutigen Finanzlage dazu nicht ehrlich ja sagen. Wir sind an jeder
Gemeinderatssitzung mit der Frage beschéftigt, wo wir noch sparen kénnten. Wir haben ge-
stern eine ganztagige Klausursitzung fir Samstag, den 5. Dezember 1998, beschlossen, wo
wir uns nur Uber Sparen unterhalten werden. Wir miissen bis Ende Jahr dem Kanton einen
Plan abliefern, wie wir bis 100 Mio. im Jahr einsparen wollen im Zeichen der Vorgaben des
Kantons, das Defizit zu verkleinern und die Schulden abzubauen. Und dort werden wir uns
die Frage der Finanzen bei verschiedenen Sachgeschéften stellen missen. Die Haltung, auf
jeden Fall fur die Sanierung des Finanzhaushaltes zu sein, sich aber ja nicht gegen diese
Motion aussprechen zu wollen, ist widersprtchlich. Dies ist ein Dilemma, in welchem wir uns
befinden, bei allem Verstandnis fur das vorgebrachte Anliegen und trotz allen Anstrengun-
gen, die wir in Zukunft unternehmen wollen, um Behinderte zu integrieren. Es sind sehr gute
Anregungen gefallen, und ich werde in Zukunft darauf achten, dass alle Verbesserungen in
Absprache mit der Behindertenkonferenz geschehen werden. Ich méchte darauf hinweisen,
dass nach den neuesten Zahlen bis jetzt 3022 Strassenabschliisse abgesenkt wurden. Bis
Ende 1997 waren es 2997, und auch dieses Jahr sind wieder 25 abgesenkt worden. Auch
nachsten Jahr werden wir weitere 25 Absenkungen vornehmen und im Jahr 2000 wiederum
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25. Ich méchte auch Hand bieten und mit Basel weiter abkléren, welche Erfahrungen sie
gemacht haben und ob wir deren Lésungen in Bern als Provisorium ins Auge fassen kénn-
ten. Ich méchte jedoch betonen, dass Basel die Anrampungen als Provisorium bezeichnet,
weil sie ndmlich auch Nachteile haben. Sie sind provisorisch, bis technisch korrekte Trottoir-
absenkungen vorgenommen werden kdénnen. Auch in Basel werden im Zuge von ordentli-
chen Unterhaltsarbeiten die effektiven Absenkungen vorgenommen. Nachteile dieser Auf-
pflasterungen sind geméss Basel die folgenden: Die Rampe eignet sich vor allem fir sportli-
che, junge, selbstfahrende Personen im Rollstuhl. Altere Behinderte, vor allem solche, die
von einer nicht sehr kréftigen Person geschoben werden, haben Probleme. Die Rampen in
Basel sind schwierig zu befahren und es besteht Kippgefahr, weil sie steil sind und einen
abrupten Ubergang zur Strasse aufweisen. Weil die Rampen ins Strassenprofil ragen, bilden
sie weitere Hindernisse fur Velofahrer und -fahrerinnen, welche teilweise geféhrliche Aus-
weichmandver vornehmen missen. Die Rampen behindern teilweise auch die Strassenreini-
gung und den Winterdienst, weil sie von den Rdumungsfahrzeugen abrasiert werden kénn-
ten. Das heisst, es gibt Probleme, die wir in der Stadt Bern auch mit der Polizei, der IG Velo
und anderen Organisationen besprechen wollen. Ich méchte so flexibel sein und auch diese
Lésung prifen um zu sehen, ob es auch auf weniger perfektionistische Art geht, dies minde-
stens in Absprache mit der Behindertenkonferenz. Aber diesen Motionstext kénnen wir als
Regierung nicht annehmen.

Beschluss

Die Motion wird mit 35: 34 Stimmen bei 2 Enthaltungen Uberwiesen.

7 Motion Michael Jordi (GB): Umweltmobilitatsplanung fir die Stadt Bern
Antrag Nr. 223

Der Gemeinderat wird beauftragt, dem Stadtrat eine Kreditvorlage mit einem Bericht zur For-

derung koordinierender Massnahmen fir umweltfreundliche Mobilitdt vorzulegen. Einige

Massnahmen sind in Zusammenarbeit mit dem Kanton und den Regionsgemeinden zu er-

greifen. Zu prifen und bei positiver Beurteilung zur Umsetzung vorzusehen sind beispiels-

weise folgende Vorschlage:

- Foérderung von autofreien Quartierzonen und neuen oder bestehenden Siedlungen (im
Einverstandnis mit der Mehrheit der Bewohnerinnen und Bewohner)

- Umsteigeanreize auf 6ffentliche und umweltfreundliche Verkehrsmittel

- Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten

- Forderung der Kombination verschiedener Verkehrsmittel (Carpooling, Rufbusse etc. )

- Ausbau des Tarifverbunds fir Regionalverkehr

- Ausbau der Informationszugénglichkeit Uber Lokal-, Regional- und Fernverkehr fir Be-
nutzerinnen und Benutzer

- Abbau der Parkplatzerstellungspflicht bzw. Verzicht auf Ersatzabgabe bei Nachweis von
Nichtgebrauch

Bern, 19. Marz 1998
Antwort des Gemeinderats

Mit dem eingereichten Vorstoss sollen koordinierende Massnahmen fir umweltfreundliche
Mobilitéat geférdert werden. Einzelne Massnahmen bedingen eine enge Zusammenarbeit mit
dem Kanton und den Regionsgemeinden. Der Motion&r unterbreitet verschiedene Umset-
zungsvorschlage und regt an, diese zu prifen und wenn durchfiihrbar umzusetzen. Die Vor-
schlage sind die folgenden:Férderung von autofreien Quartierzonen in neuen oder beste-
henden Siedlungen (im Einverstandnis mit der Mehrheit der Bewohner und Bewohnerinnen)

Bereits bei der heute geltenden Bauordnung (Art. 61c) muss nur fir mindestens 50 % der
Wohnungen ein Parkplatz fir Bewohner und Bewohnerinnen vorgesehen werden. Damit wird
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dem Umstand Rechnung getragen, dass in der Stadt Bern gut ohne Auto gelebt werden
kann. Ob es jedoch sinnvoll ist bzw. einem Bedurfnis entspricht, getrennte Quartiere fur
Nichtautobesitzende und Autobesitzende zu schaffen, ist fraglich. Denn vermutlich sind fur
die Anschaffung eines Autos andere Kriterien ausschlaggebend. Grundsétzlich kann festge-
halten werden, dass die Stadt Bern die Férderung von verkehrsberuhigten Quartieren an-
strebt. Dies im Unterschied zum Begriff ,,autofreie Quartierzonen, der die Gefahr einer Pola-
risierung birgt: Ohne einen Konsens unter den betroffenen Bewohnerinnen und Bewohnern
kann diese Massnahme nicht umgesetzt werden. In jedem Fall sind Anlieferung, Guterum-
schlag, Notfalldienste (Feuerwehr, Arzte etc.) zu gewahren. Die Erfahrungen mit dem auto-
frei konzipierten Quartier Wylergut haben zudem gezeigt, dass die Bedurfnisse der Quartier-
bewohnerinnen und —bewohner betreffend Verkehr keineswegs homogen sind und sich im-
mer wieder verandern: So wiinscht die jiingere Generation des Wylerguts Anderungen im
bestehenden Verkehrskonzept. Mit der Kombination der beiden Massnahmen ,Tempo 30“
und ,Blaue Zonen“ ist u.a. in den Quartieren Langgasse, Kirchenfeld und Bumpliz-Bethlehem
grossflachig auf eine Verkehrsberuhigung hingewirkt worden. Im Zentrum Bumpliz hat die
Stadt Bern eine Fussgangerzone realisiert.Der Verkehrskompromiss, dem die Berner
Stimmberechtigten am 23. November 1997 zugestimmt haben, sieht u.a. die Bevorzugung
des Fussgangerverkehrs in der Innenstadt vor. Entsprechende Arbeiten sind im Rahmen
interdisziplinarer Arbeitsgruppen im Gang.Kurzlich hat der Gemeinderat eine ,,Gemeindein-
terne Weisung Uber Begegnungsstrassen® erlassen. Die Weisung enthalt Angaben dartber,
wie Begehren aus der Bevoélkerung betreffend ,Spiel und Sport auf verkehrsarmen Strassen”
behandelt werden sollen.

2. Umsteigeanreize auf éffentliche und umweltfreundliche Verkehrsmittel

Grundsatzlich kann dazu festgehalten werden, dass es sich bei diesem Vorschlag um eine

universelle und permanente Aufgabe handelt. Im Stadtentwicklungskonzept (STEK) und in

der Netzoptimierungsstudie Phase B (NOPTS-B) stellt die Schaffung von Umsteigeanreizen
eines der Hauptziele dar, welches mit verschiedenen, bereichslibergreifenden Massnahmen
zu erreichen ist. Dabei qilt es stets zu bedenken, dass dieses Ziel nur in vielen kleinen

Schritten und mit flankierenden Massnahmen erreicht werden kann.Nach Auskunft der Stad-

tischen Verkehrsbetriebe Bern (SVB) sind verschiedene Massnahmen in Vorbereitung, wel-

che die offentlichen Verkehrsmittel noch attraktiver und kundenfreundlicher gestalten sollen:

o Jobticket: Im Rahmen des Koordinations-Ausschusses BareAbi (KoA), in welchem die
Transportunternehmungen der Region Bern vertreten sind, wird zur Zeit versucht, ein
Job-Ticket (,Job-BareAbi“) zu lancieren. Ziel dabei ist, dass die Unternehmen ihrem Per-
sonal anstelle von Autoparkplétzen ein verbilligtes BareAbi zur Verfigung stellen.

e Jahresfahrplan: Die SVB bereiten die Einfihrung des Jahresfahrplans auf den nationalen
Fahrplanwechsel am 30. Mai 1999 vor. Der Jahresfahrplan erleichtert u.a. die Merkbar-
keit der Abfahrtszeiten.

e Cashcard: Die SVB erarbeiten im Rahmen einer Arbeitsgruppe mit anderen Transport-
unternehmungen die Einfuhrung der Cashcard, die im nachsten Jahr geprift werden soll.
Die Cashcard ermdglicht den bargeldlosen Bezug von Billetten an den Automaten (einfa-
cheres Handling fir die Kundschaft) und erleichtert damit den Zugang zur Benltzung des
oVv.

e Qualitatsstandards: Mittels reprasentativer Kundenbefragung ermitteln die SVB zur Zeit
das Qualitatsverstandnis und die entsprechenden Bedurfnisse der Fahrgéste, um das
Angebot zu optimieren.

3. Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten

Grundsétzlich gelten hier die gleichen Ausfihrungen, die einleitend zum Punkt 2 (vgl. oben)

festgehalten sind: Die Verbesserung der Umsteigemadglichkeiten ist eine permanente Aufga-

be, die im Rahmen des STEK und der NOPTS-B eingehend untersucht worden ist. Umset-
zungsmassnahmen werden u.a. zur Zeit von der Arbeitsgruppe Masterplan erarbeitet.

In diesem Zusammenhang kann auch auf die Interfraktionelle Motion Jordi ,Bahnhofplatz fur

alle” vom 19. Mai 1998 verwiesen werden: Im Rahmen der Behandlung dieses Geschéfts

wird die Verbesserung der Umsteigemdglichkeiten beim Bahnhof eingehend geprtift.

4, Férderung der Kombination verschiedener Verkehrsmittel (Carpooling, Rufbusse etc.)

Aufgrund der dichten Bevélkerung ist die 6V-Nachfrage in der Regel gentigend gross fiir die

Einrichtung eines Linienbetriebes. Es gilt deshalb in erster Linie die Verkehrsbedurfnisse von
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Randgebieten abzukldren, welche durch den 6V nicht oder kaum erschlossen sind. Die
RVK4 pruft zur Zeit z.B. die Einfihrung eines Rufbusses fur Oberbottigen.
Folgende Beispiele fur bestehende Ubergreifende Konzepte verschiedener Verkehrsmittel
kénnen aufgefihrt werden:
Das Park+Ride-Konzept (P+R) ist im STEK enthalten und wird vom Verein Region Bern
(VRB) getragen. Es stellt ein Mittel zur Férderung der Kombination verschiedener Verkehrs-
mittel dar. Die Stadt Bern und die Region férdern P+R, doch stehen an den Bahnhéfen der
Region zur Zeit noch nicht gentigend Platze zur Verfligung.
Die dem BéreAbi und Carsharing angeschlossenen Transportunternehmungen arbeiten mit
Autovermietungsfirmen zusammen und bieten der BéreAbi-Kundschaft zum Beispiel auch
eine stundenweise Autovermietung an.
5. Ausbau des Tarifverbunds flir Regionalverkehr
Der Integrale Tarifverbund Bern ITV ist Bestandteil verschiedener verkehrspolitischer Pro-
gramme von Kanton und RVK 4. Die dem BéareAbi angeschlossenen Transportunterneh-
mungen der Region Bern begrussen die Einfuhrung eines ITV Bern, sofern eine Lésung ge-
funden werden kann, die sowohl fur die Transportunternehmungen wie auch fir die 6V-
Kundschaft finanziell getragen werden kann. Die EinfUhrung eines ,Integralen Tarifverbun-
des Bern” wirde bei den beteiligten Transportunternehmungen zu Tariferhéhungen und in
der Folge zu Ertragsverlusten fuhren. Solange hierfur jedoch keine Mittel von Kanton oder
Gemeinden gesprochen werden, kann der ITV nicht realisiert werden. Die RVK 4 Bern-
Mittelland hat deshalb die Einflihrung eines integralen Tarifverbundes Bern abgelehnt. Nach
diesem Entscheid der RVK vom Dezember 1997 werden die Transportunternehmungen nun
nach bilateralen Lésungen insbesondere bei Linienfihrungen mit Schnittstellen und Parallel-
strecken suchen.Auf dem stadtischen Busnetz anerkennen zum Beispiel die SVB und der
RBS seit Sommer 1998 gegenseitig die Fahrausweise. Auch mit den anderen Transportun-
ternehmungen suchen die SVB nach Regelungen, damit zumindest auf Stadtgebiet die
Fahrausweise gegenseitig akzeptiert werden kénnen.
6. Ausbau der Informationszugénglichkeit (ber Lokal-, Regional- und Fernverkehr fiir
Benutzerinnen und Benutzer
Angaben zur SBB und zur S-Bahn kénnen auf dem Internet im Rahmen des elektronischen
Fahrplanes angefragt werden. Informationen zum Regional- und Fernverkehr sind ferner
auch auf Teletext verfugbar. Der Internetauftritt der Stadt Bern befindet sich gegenwartig im
Aufbau und wird die entsprechenden Links zu den schon bestehenden Informationstragern
im Internet einfugen.
Nach Auskunft der SVB wird die Kundeninformation mit der Einfihrung der Rechengesteu-
erten Fahrgastinformation RBL und der dynamischen Haltestellenanzeige um die Jahrtau-
sendwende wesentlich verbessert. Zudem soll den SVB von der Stadt Bern noch in diesem
Jahr der Internet-Zugang technisch ermdglicht werden (vgl. oben). Die Fahrgéste kénnen
dann Uber das Internet zum Beispiel Ausklinfte zum Fahrplan einholen.
7. Abbau der Parkplatzerstellungspflicht bzw. Verzicht auf Ersatzabgabe bei Nachweis
von Nichtgebrauch
Ein Abbau der Parkplatzerstellungspflicht ist mit den Bestimmungen der Kantonalen Bauord-
nung vom 9. Juni 1985 und deren Ausfiihrungsbestimmungen (Parkplatzverordnung) sowie
mit der Bauordnung der Stadt Bern vom 20. Mai 1979 nicht vereinbar:
An Orten, wo eine Parkplatzersatzabgabe geschuldet wird, sind Parkplatze eine Mangelwa-
re; fur diese Mangelware ist die Parkplatzersatzabgabe zu leisten. Den Nachweis fir den
Nichtgebrauch einer nicht existierenden Mangelware zu erbringen, durfte ausserordentlich
problematisch sein: Tritt die Stadt auf ein solches Begehren ein, so kénnten zum Beispiel
alle Ladenbesitzer (wie auch Gewerbe- und Dienstleistungsbetriebe) in der Innenstadt gel-
tend machen, dass ihre Kunden ihren Betrieb mit dem 6V erreichen und daher keine Park-
platzerstellungspflicht bestehe. Eine rechtsgleiche Anwendung der Vorschriften ware nur
noch mdglich, wenn auf die Verfigung einer Parkplatzpflicht verzichtet wirde. Das Begehren
fuhrt nach diesen Erwagungen zu einer faktischen Aufhebung des Parkplatzreglementes,
das den Bezug der Ersatzabgabe regelt. Im Hinblick auf die erheblich erklarte Motion Silvia
Aepli (JBFL): ,Sinnvolle Verwendung der Parkplatzersatzabgabe® vom 1. Juli 1993, kann mit
der neu vorgesehenen Zweckbestimmung der Mittel aus der Ersatzabgabe die Stadtkasse
entlastet werden; eine Aufhebung des Parkplatzreglementes ist daher auch aus finanzpoliti-
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scher Sicht nicht erstrebenswert. Eine Aufhebung der Parkplatzerstellungspflicht wére zu-
dem kontraproduktiv, weil die Fahrzeuge in der Folge vermehrt im 6ffentlichen Raum parkiert
wirden, was nicht im Sinne des Motionars und der Unterzeichnenden sein kann. Ferner
muss mit einer Erhéhung des Suchverkehrs gerechnet werden.

Der Gemeinderat vertritt die Auffassung, dass sich die meisten Umsetzungsvorschlage der
vorliegenden Motion mit den im Stadtentwicklungskonzept 1995 (STEK) festgehaltenen
Massnahmen decken. Mit dem STEK hat sich der Gemeinderat zum Ziel der wirtschaftlichen
Okostadt bekannt. Die zentrale Entwicklungsidee besteht darin, Nutzungen aus einer ge-
samtheitlichen Betrachtung im Raum so anzuordnen, dass mdglichst wenig Verkehr und
Immissionen entstehen.

Die Forderungen des Motionars decken sich zudem weitgehend mit den Legislaturzielen des
Gemeinderats. Die Ziele kénnen jedoch nicht mit einzelnen Projekten erreicht werden, son-
dern bedingen eine permanente Berlcksichtigung bei allen Aufgaben. Es sind flankierende
Massnahmen zur Kanalisierung und Reduzierung des Verkehrs, zur Parkplatzbewirtschaf-
tung usw. notig. Ferner verfolgen der von den Stimmberechtigten am 23. November 1997
angenommene Verkehrskompromiss, die Initiative ,L&bigi Stadt“, eine Gemeindeinitiative fur
weniger Verkehr, die demnéachst im Stadtrat behandelt wird, sowie die Interfraktionelle Moti-
on Jordi ,Bahnhofplatz fir alle“ vom 19. Mai 1998 weitgehend die gleichen Ziele wie die vor-
liegende Motion Jordi. Gestitzt auf diese Ausfihrungen beantragt der Gemeinderat dem
Stadtrat, die Motion abzulehnen.

Antrag
Der Gemeinderat beantragt dem Stadtrat, die Motion abzulehnen.

Motionér Michael Jordi (GB): Die Antwort des Gemeinderats ist fir mich unbefriedigend. Er
badet sich in Selbstgefélligkeit und vor allem in Selbstgentigsamkeit. Es wird so getan, als ob
das Mégliche schon erfiillt und das Unerflllte vollig unméglich sei. Ich glaube, dass die For-
derung des Umweltverkehrs in der Stadt Bern doch noch einer zuséatzlichen Anstrengung
bendtigt. Wenn man sich far eine ,Findév“-Vorlage einsetzt, ist ein Gemeindeanknlpfungs-
punkt nétig. Die Erfillung von einzelnen Motionspunkten bietet einen solchen Anknupfungs-
punkt. Es ist zugegebenermassen nicht einfach, in der stadtischen 6ffentlichen Verkehrspoli-
tik motionsféahige Vorstdsse einzubringen, ohne sofort an die Grenzen der regionalen und
kantonalen Koordination zu stossen. Aber die Stadt kénnte hier gut etwas mehr Initiative zei-
gen. Ich gehe noch kurz auf einzelne Punkte der Motion ein. Zum ersten Punkt der autofrei-
en Zone: Der Gemeinderat ist bereit, das Postulat Olibet "Autofreies Wohnen” trotz einigen
Bedenken anzunehmen. Es kommt néchste Woche hier in den Rat. Behandelt wurde es von
der Finanzdirektion, welche darin offenbar einen prifenswerten Sinn entdeckte. Ich streite
nicht ab, dass die Stadt bisher in Sachen Verkehrsberuhigung nicht nichts gemacht hat, die
Auflistung in der Motionsantwort ist daher sicher nitzlich. Es geht hier jedoch um ein neues
Konzept, das zum Beispiel exemplarisch bei neuen, aber auch bei bestehenden Siedlungs-
projekten geférdert werden sollte. Die neuste Bevodlkerungsbefragung hat ja gezeigt, dass
der Verkehrslarm zu den negativsten Erscheinungen des Wohnumfeldes zahlt. Zum zweiten
Punkt: Bezuglich die Vorschlage zwei bis sechs bin ich doch etwas erstaunt, dass sich der
Gemeinderat nicht auf Massnahmen einlassen will, welche Uber das bereits Realisierte und
Geplante hinausgehen. Die Motion ist gerade aus diesem Grund offen formuliert worden, um
nicht in den kleinstmoglichen Detaillierungsgrad zu gehen und dort Neuerungen vorzuschrei-
ben. Zum letzten Punkt, der Parkplatzerstellungspflicht: Mir ist auch klar, dass es eine Park-
platzverordnung (PPV) des Kantons gibt, welche die Erstellungspflicht kantonal regelt. Soll
jedoch ein Pilotprojekt im Sinne des ersten Vorschlages wirkungsvoll umgesetzt werden,
musste man sich von Seiten der Stadt dafur einsetzen, dass die PPV in diesem Punkt im
Sinne einer Versuchsregelung fur autofreie Wohnzohnen gelockert wirde. Zusammenfas-
send sehe ich eine grosse Renitenz des Gemeinderats, im Bereich der Umweltmobilitatspla-
nung Uber den Status quo und die jetzige Planung hinauszudenken. Ich bitte den Rat des-
halb, den Vorstoss zumindest als Postulat anzunehmen, im Sinne einer umsetzungsorien-
tierten Ideenpromotion.
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Fraktionserklarungen

Beat Schori fur die Fraktion SVP: Die SVP-Fraktion dankt dem Gemeinderat fur die ausfihr-
lichen Begrindungen und unterstitzt den Antrag auf Ablehnung der Motion. Der Motionéar
schiesst aus unserer Sicht weit Uber das Ziel hinaus. Wie bereits der Gemeinderat in seinen
Ausfihrungen darlegt, wird sehr viel, vielleicht sogar zu viel fur Verkehrsberuhigungen re-
spektive Einschrankungen des MIV getan. |hr geht sicher alle mit mir einig - vielleicht gibt es
jedoch auch einige Ausnahmen - dass die Mobilitat zur heutigen Gesellschaft gehért wie das
Amen zur Kirche. Es lasst sich auch nicht wegdiskutieren, dass zur Mobilitdt ebenfalls der
motorisierte Individualverkehr gehért. Zudem sind wir auch bei diesem Geschéft aus finan-
ziellen Uberlegungen gegen eine Uberweisung. Denjenigen, die neben den zu erwartenden
Kosten noch freiwillig auf Einnahmen in den Parkplatzerstellungsfonds verzichten wollen,
sind die Stadtfinanzen egal. Die SVP empfiehlt allen Stadtratinnen und Stadtraten zu zeigen,
dass sie sparen wollen und die Motion im Sinne des Gemeinderats abzulehnen.

Michael Burri fur die Fraktion GFL: Auch wir von GFL lehnen diese Motion ab, jedoch aus
ganz anderen Grinden als mein Vorredner. Ich bin von Michael Jordi etwas enttduscht, dass
er einen solchen Vorstoss einreichte. Ich kenne ihn sonst als einen der seriésesten Parla-
mentarier hier im Stadtrat. Mein erster Gedanke war: "Dies ist ein Parteiprogramm und keine
Motion”. Man kénnte es auch als Legislaturrichtlinie bezeichnen und damit wirden ebenfalls
Taren eingerannt, wie dies der Gemeinderat im letzten Satz seiner Antwort auch schreibt. Ich
kann auch zum né&chsten Satz meine Zustimmung aussprechen: "Die Ziele kénnen jedoch
nicht mit einzelnen Projekten erreicht werden, sondern bedingen eine permanente Berlck-
sichtigung bei allen Aufgaben”. Obwohl wir die Punkte der Motion generell unterstitzen
kénnten, sind diese entweder zu wenig konkret, oder aber, und dies enttduscht mich beson-
ders, sind sie ein Aufguss anderer parlamentarischer Vorstésse, welche zum Zeitpunkt, als
diese Motion eingereicht wurde, bereits eingereicht waren und zum Teil heute Abend behan-
delt wurden oder demnéachst behandelt werden. Ich denke, so hat es auch keinen Sinn, sich
zu den einzelnen Punkten noch konkret zu dussern. Wie bereits gesagt, geht es nicht gegen
den Inhalt der Motion, sondern gegen die Art und Weise, wie dieser Vorstoss eingereicht
wurde; ich dricke es etwas brutal aus: Meines Erachtens ist dies Schaumschlagerei.

Hans-Ulrich Suter fur die FDP: Die FDP-Fraktion hat nichts gegen die Schaffung von Um-
steigeanreizen fir die Benutzung von 6ffentlichen und umweltfreundlichen Verkehrsmitteln.
Sie kann aber dem vorgeschlagenen umfangreichen Forderungskatalog nicht beipflichten
und lehnt deshalb die Motion Jordi einstimmig als unnétig ab. Wir sehen nicht ein, dass zum
heutigen Zeitpunkt ein Bericht zur Férderung von koordinierenden Massnahmen fir umwelt-
freundliche Mobilitat erstellt werden soll. In der aktuellen finanziellen Lage der Stadt schon
gar nicht. Wir wirden den Vorstoss Jordi auch in der abgeschwéchten Form eines Postula-
tes ablehnen. Das Begehren von Michael Jordi ist im Ubrigen keine richtige Motion, die Ein-
heit der Materie ist nicht gegeben. Wir bitten darum, dem Antrag des Gemeinderats zu folgen
und die Motion Jordi abzulehnen.

Motionar Michael Jordi wandelt die Motion in ein Postulat um.
Beschluss

Das Postulat Michael Jordi wird mit 29:25 Stimmen abgelehnt.
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8 Postulat Fraktion GFL (Ueli Stiickelberger): Erarbeitung einer lokalen AGENDA
21 fur Bern (geméass Umweltgipfel von RIO)

Antrag Nr. 154

In Rio de Janeiro fand 1992 die weltweit stark beachtete Umweltkonferenz der Vereinten

Nationen uber Umwelt und Entwicklung (UNCED) statt, an der mehr Regierungschefs teil-

nahmen als je an einer anderen Konferenz zuvor. In Rio wurde erkannt, dass die weltweiten

Umweltprobleme nur gemeinsam gelést werden kdénnen, aber gleichzeitig fir die Losung

lokaler Umweltprobleme auch eine Intensivierung des lokalen Handelns notwendig ist.

In Rio wurde u.a. die AGENDA 21, ein Plan flr eine soziale, wirtschaftlich und umweltméssig

nachhaltige Entwicklung fir das 21. Jahrhundert verabschiedet. Die AGENDA 21 ruft die

Regierungen auf, nationale Strategien fir eine nachhaltige Entwicklung zu erarbeiten, und

zwar unter weitgehender Beteiligung von Nichtregierungsorganisationen und der Offentlich-

keit. Zudem werden in Art. 28 die Lokalbehdrden aufgefordert, auch eine lokale AGENDA 21

zu entwerfen, denn viele der in der AGENDA 21 aufgefuhrten Probleme und Lésungen beru-

hen in erster Linie auf lokalen Massnahmen. Die Grundidee der lokalen Agenda ist es, dass

die Lokalbehdérde mit der Bevdlkerung, mit gemeinschaftlichen Organisationen sowie mit

Handels- und Industriebetrieben in einen Dialog eintritt.

In Bern bestehen zwar schon viele Grundsatzpapiere, die z.T. auf eine nachhaltige Entwick-

lung ausgerichtet sind (z.B. STEK). Hingegen fehlt ein umfassender Aktionsplan in samtli-

chen umweltrelevanten Teilbereichen, wie dies die AGENDA 21 verlangt, um eine mdéglichst

nachhaltige Entwicklung erreichen zu kénnen.

Die Ausarbeitung einer lokalen AGENDA 21 ist eine komplexe Angelegenheit, weshalb sich

ein Vorgehen in kleineren Schritten empfiehlt: In einem ersten Schritt missten die wichtig-

sten Themen, welche im Sinne der AGENDA 21 von Bedeutung sind, aufgelistet werden.

Nach einer Ubersicht aller schon vorhandenen Beschliisse (Richtpléne, Strategiepapiere,

Entwicklungskonzepte ...) zur stadtischen Umweltpolitik wéaren die Zielvorgaben flr die ein-

zelnen Themen auszuformulieren und die Handlungsspielrdume und die noch offenen Teil-

bereiche (z.B. Landschaftsschutz) aufzuzeigen.

In einer nachsten Phase waren die Handlungsvorschlage (Aktionsplan) auszuarbeiten und

mit den schon vorhandenen Umsetzungspapieren abzustimmen. Dieser erste Entwurf wére

anschliessend einer breiten Offentlichkeit bekanntzumachen. Nach Beriicksichtigung der

Anregungen der Bevdlkerung kénnte die AGENDA 21 verabschiedet werden. In der Umset-

zungsphase ware als Begleitung eine "task group" von externen Leuten sinnvoll, die die Um-

setzung der Zielsetzungen begleiten und Anstdsse zu laufenden Anpassungen der AGENDA

21 geben konnte.

Zur lllustration, welche Themen im Rahmen der lokalen AGENDA 21 erarbeitet und mit ein-

zelnen Handlungsprogrammen versehen werden kénnen, werden hier einige Beispiele auf-

gefuhrt:

- Energie (als Unterthema z.B. Férderung alternativen Energien)

- Natur (als Unterthema z.B. Renaturierungen)

- Siedlung (als Unterthema z.B. Kinderspielplatze)

- Verkehr (als Unterthema z.B. Schulwegsicherung)

- Entwicklungshilfe (als Unterthema z.B. Technologietransfer Wasserversorgung oder
Klaranlage)

- Abfall und Abwasser (als Unterthema z.B. Meteorwasserversickerung)

- Umsetzungshilfe (als Unterthema z.B. 6ffentliche Beratungsangebote)

Aus diesen Grinden wird der Gemeinderat gebeten,

- fur die Stadt Bern unter Einbezug der Bevédlkerung und in Zusammenarbeit und Abstim-
mung mit den Regionsgemeinden eine lokale AGENDA 21 sowie entsprechende Hand-
lungsprogramme fir eine nachhaltige Entwicklung im 21. Jahrhundert auszuarbeiten.

Bern, 4. Dezember 1997
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Antwort des Gemeinderats

Nachhaltigkeit und Agenda 21

Als nachhaltig wird eine Entwicklung definiert, welche gewéhrleistet, dass die Bedurfnisse
der heutigen Generation befriedigt werden, ohne die Mdglichkeiten kinftiger Generationen
zur Befriedigung ihrer eigenen Bedlrfnisse zu beeintréchtigen. Sie verbindet wirtschaftliche
Leistungsfahigkeit, gesellschaftliche Solidaritat und Verantwortung fur die Umwelt und soll so
eine langfristige Entwicklung ermdglichen, ohne die natlrlichen Lebensgrundlagen zu ge-
fahrden.

Ziel des Postulats

Das Ziel des Postulats entspricht der Politik des Gemeinderats fiir eine wirtschaftliche Oko-
stadt geméass STEK. Vieles ist auch in den Schwerpunkten Wohnstadt Bern und Arbeitsstadt
Bern der Legislaturrichtlinien 1997-2000 des Gemeinderats enthalten.

Gutes tun und dartiber reden

Viele bisherige und geplante neue Aktivitdten entsprechen der verlangten Umsetzung einer
Agenda 21. Eine Reihe weiterer Vorstdsse des Stadtrats stehen damit im Zusammenhang.
Die Klimablindnisstadte, denen auch Bern angehdrt, erarbeiten Strategien, um den CO,-
Ausstoss zu verringern. Ein verstarkter Einbezug der Bevdlkerung und eine intensive Be-
richterstattung unter dem gemeinsamen Thema Agenda 21 werden sich fur die Realisierung
positiv auswirken. Zudem werden Projekte fur eine nachhaltige Schweiz, die ganzheitlich und
partnerschaftlich zwischen den verschiedenen Akteuren aufgebaut werden, durch ein For-
derprogramm des Bundesamts fur Umwelt, Wald und Landschaft (BUWAL) unterstitzt.

Der Gemeinderat ist bereit, eine Erfassung des Handlungsbedarfs und die Erarbeitung eines
Aktionsprogramms in die Wege zu leiten.

Antrag
Der Gemeinderat beantragt dem Stadtrat, das Postulat erheblich zu erklaren.
Beschluss

Das Postulat ist nicht bestritten und damit Gberwiesen.

9 Postulat Ueli Stilickelberger (GFL) / Michael Burkard (JF): Integraler Tarifver-
bund fiir die Region Bern

Antrag Nr. 224

Im Prifungsbericht vom 11. Februar 1998 zum Postulat von GFL “Zusammenschluss bzw.
Kooperation der SVB mit einer oder mehreren anderen Transportunternehmungen” legt der
Gemeinderat dar, weshalb die regionale Verkehrskonferenz Bern-Mittelland (RVK 4) auf die
Weiterverfolgung der Einflihrung des Integralen Tarifverbundes (ITV) verzichtet.

Diese Antwort Uberzeugt uns nicht, im Gegenteil: Die Realisierung des ITV scheint uns sehr
sinnvoll zu sein, da so pro Fahrt innerhalb der Region Bern nur noch ein Billett zu I6sen
wére, unabhéngig davon, welche und wieviele Transportunternehmungen (SVB, RBS, SBB
...) benltzt werden. Dies ist heute nicht méglich, obwohl die Automaten des RBS und der
SVB technisch Billette fur das ganze 6V-Netz der Region ausstellen kénnten. Auch der Ge-
meinderat weist in seiner Antwort zutreffend auf die vielen Vorteile eines ITV hin:

- durchgehende Tarife

- einfache Benutzung

- mehr Gerechtigkeit dank revidiertem Zonenplan

- regionales Fahrausweismarketing

Trotzdem wiuirden, so schreibt der Gemeinderat Uberraschend weiter, die Nachteile (z.T.
Verteuerung der Fahrpreise auf einzelnen Linien, z.T. beflrchtete Ertragsausfélle) tber-
wiegen. Eine detaillierte und tGberzeugende Begrindung zu dieser ablehnenden Haltung fehlt
jedoch. Die Unterzeichnenden des Postulates sind Uberzeugt, dass allfallige Ertragsausfélle
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durch eine Mehrbenutzung des 6V dank Attraktivitatssteigerung u.a. gerade wegen des ITV
kompensiert werden kdénnen. Auch die Tatsache, dass mit einem ITV auf gewissen Strecken
die Fahrten gunstiger, auf andern Strecken teurer werden, spricht nicht gegen dessen Ein-
fuhrung. Die Region Basel macht seit mehr als 10 Jahren gute Erfahrungen mit dem ITV. Da
der ITV eine Attraktivitatssteigerung sowohl fur die Bewohnerinnen und Bewohner der Re-
gion Bern wie auch fur die Touristen bedeutet und da die Vorteile allféllige Nachteile bei
weitem Uberwiegen, ist die Einfihrung des ITV rasch anzustreben. Aus diesen Griinden wird
der Gemeinderat gebeten, auf die Realisierung eines Integralen Tarifverbundes (ITV) fur die
Region Bern hinzuwirken, u.a. dadurch, dass er bei der RVK 4 verlangt, dass ein Detailpro-
jekt zum ITV ausgearbeitet wird.

Bern, 12. Marz 1998
Antwort des Gemeinderats

Das Postulat nimmt Bezug auf den Prifungsbericht vom 11. Februar 1998 zum Postulat GFL
»<Zusammenschluss bzw. Kooperation der SVB mit einer oder mehreren anderen Transport-
unternehmungen®. Die Unterzeichnenden sind mit den Begrindungen, weshalb ein Integraler
Tarifverbund Bern (ITV) von der regionalen Verkehrskonferenz Bern-Mittelland RVK 4 abge-
lehnt wird, nicht zufrieden. Sie bitten deshalb den Gemeinderat, sich erneut flir die Realisie-
rung des ITV einzusetzen und bei der RVK 4 den Antrag auf Erarbeitung eines Detailprojekts
zur Einfuhrung des ITV zu stellen.Der Integrale Tarifverbund Bern ist Bestandteil verschie-
dener verkehrspolitischer Programme von Kanton und RVK 4. Auch die dem BareAbi ange-
schlossenen Transportunternehmungen der Region Bern beflrworten die Einfiihrung eines
ITV, sofern eine L6sung gefunden werden kann, die sowohl fur die Transportunternehmun-
gen wie auch firr die OV-Kundschaft finanziell tragbar ist. Die RVK 4 hatte deshalb bei der
Firma Rapp Ingenieure+Planer eine Studie in Auftrag gegeben. Unter der Préamisse, dass
von der 6ffentlichen Hand keine zusatzlichen finanziellen Mittel fir einen ITV zur Verfiigung
gestellt werden, sollte diese Studie die technische Machbarkeit eines ITV aufzeigen. Die Pa-
rameter enthielten u.a. die Akzeptanz des Halbtax-Abos im stadtischen Bereich sowie die
Kosten- und Ertragsneutralitat. Diese Studie sollte als Grundlage fur einen Grundsatzent-
scheid Uber die Einflhrung eines ITV dienen. Aus dem Schlussbericht vom Dezember 1997
geht hervor, dass die Einfuhrung eines ITV Anpassungen des Zonenplanes im Westen und
Suden des BéreAbi-Perimeters bedingen und folglich zu Tariferhéhungen bei den Abonne-
menten flhren wirde. Angesichts der heutigen angespannten Wirtschaftslage lehnen die
Transportunternehmungen eine Tariferhéhung jedoch ab. Der ITV umfasst zudem die Ak-
zeptanz der Halbtax-Abos im stadtischen Bereich, was zu Einnahmenausfallen im Bereich
der Einzel- und Mehrfahrtenkarten fihren wirde. Fir eine erfolgsneutrale Einfuhrung des
ITV wéren somit enorme Tariferh6hungen nétig, die geméss Auskunft der Stadtischen Ver-
kehrsbetriebe Bern (SVB) nahezu eine Verdoppelung des heutigen Preises fur Einzelfahr-
tenkarten im stadtischen Bereich bringen wirden. Die Preis-Mengen-Elastizitdt der SVB-
Tariferhéhung vom 1. Januar 1995 zeigt jedoch deutlich, dass Tariferhéhungen auf dem
heutigen Niveau zu einem Verkaufsrickgang und zu Einnahmenreduktionen fihren. Im Po-
stulat wird die Annahme gedussert, dass allféllige Ertragsausfélle durch eine Mehrbenutzung
des 6V kompensiert werden kdnnten. Diese zuséatzlichen Frequenzen wéaren dank Attraktivi-
tatssteigerung u.a. gerade wegen des ITV zu erzielen. Dieser Auffassung widersprechen
aber die Ergebnisse des Berichts der Firma Rapp Ingenieur+Planer vom Dezember 1997
sowie die obenerwéhnte fehlende Elastizitat der Tarifstrukturen. Im Schlussbericht vom De-
zember 1997 wird die Einfihrung eines ITV von allen Beteiligten grundséatzlich begrisst. Die
in der Studie Rapp prasentierten Resultate betreffend Kosten und Ertrag eines ITV lassen
aber erkennen, dass ein solcher nicht kostenneutral realisierbar ist. Deshalb muissten die aus
einem ITV entstehenden Defizite von Gemeinden und Kanton getragen werden.

Es zeigte sich aber, dass eine Finanzierung durch die Gemeinden oder den Kanton zur Zeit
nicht denkbar ist. In Anbetracht dieser Situation hat die Direktorenkonferenz BéreAbi im
September 1997 der RVK 4 den Antrag gestellt, auf die Ausarbeitung eines Detailprojektes
ITV zu verzichten. Die RVK 4 bedauerte zwar die Ergebnisse, beantragte aber dem Kanton,
auf die Realisierung eines Integralen Tarifverbundes zu verzichten. Der Kanton weist in sei-
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ner Stellungnahme darauf hin, dass er die Bedenken der Fachleute teile, wonach der Markt
die zu erwartenden Tariferh6hungen nicht akzeptieren wurde, respektive die Nachfrage und
damit die Ertrage sinken wirde.Die Direktorenkonferenz BareAbi beauftragte in der Folge
den Kommissionsausschuss BéareAbi, die verbleibenden Md&glichkeiten einer Uberarbeitung
des BareAbi-Zonenplans an die Hand zu nehmen. Die einzelnen Transportunternehmungen
sind dazu angehalten, insbesondere fir Parallelstrecken und Schnittstellen im 6V-Netz mit
grossen Umsteigestrdmen nach bilateralen Lésungen zu suchen. Die SVB und der RBS ha-
ben dies fur die stadtischen Streckenabschnitte bereits realisiert. Mit anderen Transportun-
ternehmungen werden zur Zeit diesbezulgliche Lésungen gesucht. Zusammenfassend halt
der Gemeinderat fest, dass die Einflhrung eines “Integralen Tarifverbundes Bern” bei den
beteiligten Transportunternehmungen zu Tariferhéhungen und in der Folge zu Ertragsverlu-
sten fuhren wirde. Daher kann der ITV nicht realisiert werden, solange von Kanton oder
Gemeinden keine Mittel zur Deckung der Einnahmenausfélle gesprochen werden. Dies ist
der Grund, wieso die RVK 4 Bern-Mittelland die Einflihrung eines Integralen Tarifverbundes
Bern abgelehnt hat. Angesichts der Tatsache, dass Kanton und Gemeinden heute nicht be-
reit sind, fir die Einfuhrung eines ITV zuséatzliche Mittel zur Verfigung zu stellen, verzichtet
der Gemeinderat darauf, der RVK 4 Antrag auf die Ausarbeitung eines Detailprojekts zum
ITV zu stellen.

Antrag

1. Der Gemeinderat beantragt dem Stadtrat, das Postulat erheblich zu erklaren.
2. Die Stellungnahme gilt gleichzeitig als Prifungsbericht.

Beschluss
Das Postulat ist nicht bestritten und damit Gberwiesen.

Ueli Stiickelberger (GFL) zum Prifungsbericht: Ich akzeptiere den Postulatsbericht, obwohl
ich mit dessen Resultat natlrlich nicht zufrieden bin. Die Argumentation, weshalb man kei-
nen Integralen Tarifverbund in der Region Bern schaffen kénne, Uberzeugt mich nicht. Es
wird vorgebracht, es sei zu teuer, es gebe nicht mehr Kunden, weshalb sich das Ganze ver-
teuere. Dies kénne sich der Kanton nicht leisten. Diese Argumentation erscheint mir fraglich,
der Integrale Tarifverbund hat sich in der Stadt Zarich und in der Stadt Basel sehr bewahrt.
Dort ist es mdglich, es gibt mehr Leute und stellt eine deutliche Attraktivitatssteigerung fur
den offentlichen Verkehr dar. Die vielen Vorteile fir die Benutzer und Benutzerinnen des
offentlichen Verkehrs sollten es rechtfertigen, dass man den Integralen Tarifverbund auch in
der Stadt Bern anstrebt. Ich bitte deshalb den Gemeinderat, jede Gelegenheit zu nutzen und
beim Kanton in der RVK vorstellig zu werden, damit méglichst frih oder zumindest in einigen
Jahren der Integrale Tarifverbund in Bern moglich wird - die entsprechenden Billettautoma-
ten haben wir ja schon. Ich wére auch interessiert an einem Einblick in die Rapp-Studie.

Direktor der Stadtbetriebe Alfred Neukomm: Ich kann Stadtrat Stlickelberger versichern,
dass ich bei jeder Gelegenheit dem Kanton und den Transportunternehmen die formulierte
Zielsetzung vor Augen fihren werde, denn auch meiner Ansicht nach braucht es den Inte-
gralen Tarifverbund in der Zukunft, wenn wir den 6ffentlichen Verkehr noch verbessern wol-
len. Ich mdchte jedoch betonen, dass ihn Zirich und Basel einflihrten, als es finanziell noch
besser ging. Heute wiirden wohl weder Zlrich noch Basel das Geld aufbringen kénnen, das
es dazu braucht. Gerade auch fur die Einfuhrungsphase ist ndmlich eine finanzielle Unter-
stutzung durch den Kanton notwendig, welche er im Moment ablehnt. Auch die Transport-
unternehmen kdnnen es nicht alleine, ebensowenig die Stadt Bern. Aus diesem Grunde
werden diese Gesprache, wie dies Stadtrat Stlickelberger ausfihrte, weitergefiihrt werden.

Beschluss

Der Prufungsbericht ist genehmigt, da nicht bestritten.
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10 Postulat Peter Stucki (EVP): Familienfreundlicheres BéareAbi
Antrag Nr. 222

Wenn heute eine Familie mit ihren schulpflichtigen Kindern eine Reise mit den &ffentlichen

Verkehrsmitteln unternimmt, so profitiert sie von der giinstigen Familienkarte der schweizeri-

schen Transportunternehmungen. Fiar 20 Franken im Jahr reisen Kinder in Begleitung der

Eltern gratis mit. Die Familienkarte ist in allen Agglomerationen und grésseren Stadten der

Schweiz in Verbindung mit einem GA oder mit dem Halbtaxabo und Tageskarte gultig. In

Basel, Bern und Lugano ist die Familienkarte aber nur in Verbindung mit einem Einzelfahr-

ausweis oder Mehrfahrtenkarte erlaubt. Es ist unverstdndlich und uneinsichtig, warum die

Familienkarte auf dem Netz der SVB nicht voll gultig ist, wie in fast allen anderen Schweizer

Stéadten. Viele Benultzerinnen und Benitzer sind sich dieses Umstands nicht bewusst und

laufen Gefahr, gebusst zu werden.

Wenn eine Familie mit drei Kindern von Bimpliz in die Stadt und zurlick fahrt, so kostet dies

nebst dem Béarenabi fur die Eltern zusatzlich jedesmal 9 Franken. Dass unter diesen Um-

stdnden viele Eltern mit dem Privatwagen in die Stadt fahren, ist nachvollziehbar.

Wir bitten den Gemeinderat, aktiv zu werden (zum Beispiel in der RVK), um in diesem Be-

reich Verbesserungen zu erzielen zum Beispiel durch

- eine vollumfangliche Anerkennung der Familienkarte der schweizerischen Transport-
unternehmungen aller Transportunternehmungen im BareAbiperimeter

- ein Familienbareabi

- eine spezielle Familienkarte fiir das Gebiet des Barenabis.

Wir sind der Meinung, dass es aber keine Tariferh6hung beim Bérenabi geben darf.

Bern, 7. Mai 1998
Antwort des Gemeinderats

Die Einfuhrung einer Familienvergunstigung auf dem SVB-Netz fir das BareAbi ist vom Ge-

meinderat schon verschiedentlich geprtft worden. Er hat sich letztmals an der Sitzung vom

29. April 1998 im Rahmen der Teilrevision des Tarifs SVB mit der Familienvergunstigung

befasst und die Einfihrung einer solchen Verglnstigung aus folgenden Grinden abgelehnt:

e Die SVB sind Mitglied des Tarifverbundes ,BareAbi“ und haben die Vereinbarung vom
11. April 1994 unterzeichnet. Geméass Ziffer 5.1 dieser Vereinbarung mussten die SVB
daher das Einverstandnis ,,der Gesamtheit der am Tarifverbund beteiligten Transportun-
ternehmungen” fir eine Anerkennung der Familienvergunstigung auf dem SVB-Netz ein-
holen.

e Die Transportunternehmungen des Tarifverbunds ,BareAbi“ haben eine integrale Aner-
kennung der Familienverginstigung im Verbundgebiet abgelehnt.

e Aus Sicht des Tarifverbundes ,BareAbi“ ist die Anerkennung der Familienvergunstigung
ausschliesslich auf dem SVB-Netz rechtlich nicht zuléssig.

e Gemass Schreiben des Bundesamtes fur Verkehr sind die Gesamtinteressen des 6ffent-
lichen Verkehrs bei einer Anerkennung der Familienvergtinstigung beeintrachtigt. Bis zur
Stadtgrenze waren fur mitreisende Kinder in Fahrzeugen der SVB, der RBS sowie der
Postautodienste keine Fahrausweise erforderlich. Ab der Stadtgrenze jedoch mussten fir
die Fahrt im gleichen Fahrzeug Fahrausweise nachgelést werden. Missverstédndnisse
und Konflikte zwischen dem Kontrollpersonal und der Kundschaft waren deshalb wahr-
scheinlich.

e Die Einfihrung der Familienverginstigung auf dem ,BareAbi“ kann aufgrund der daraus
resultierenden Einnahmeverlusten nicht kostenneutral eingefiihrt werden. Diese Einnah-
meverluste missten mit einer Tariferh6hung kompensiert werden, was der Postulant und
die Mitunterzeichnenden jedoch ablehnen.

e Tritt die Gemeinde Bern bei der Regionalen Verkehrskonferenz Bern-Mittelland RVK 4
als Bestellerin fur die Realisierung einer Familienverginstigung auf dem BéareAbi auf,
musste sie die Kosten tGbernehmen. Dabei musste die Stadt Bern nicht nur den Ertrags-
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verlust abgelten, sondern den Transportunternehmungen des Tarifverbunds ,BareAbi*
zusétzlich auch noch die erhéhten Kommunikations- und Distributionskosten entschédi-
gen (vgl. Art. 11 Abs. 2 des Transportgesetzes). Angesichts der angespannten Finanzla-
ge erachtet der Gemeinderat diese Moéglichkeit im Augenblick als unrealistisch.
Aus diesen Grinden hat der Gemeinderat bereits im Frihling 1998 die Einfiihrung einer Fa-
milienvergunstigung auf dem SVB-Netz fur das BareAbi verworfen.

Antrag
Der Gemeinderat beantragt dem Stadtrat, das Postulat abzulehnen.

Peter Stucki (EVP): Was in Zurich, in Winterthur und seit diesem Jahr auch in St. Gallen
maoglich ist, soll in Bern und Region nicht méglich sein. In den erwahnten Stéadten ist die Fa-
milienkarte bei jedem Fahrausweis gultig. Fir mich ist nicht nachvollziehbar, weshalb die
Region Bern hier einen "Sonderzug” fahren muss. Das Postulat betrifft einen grossen Teil
der Bevdlkerung der Stadt Bern, da wir zum Glick noch immer viele Familien in der Stadt
Bern haben. Die Akzeptanz der Familienkarte auch beim BéareAbi hatte wichtige positive Fol-
gen: Der offentliche Verkehr wiirde attraktiver; ich bin Uberzeugt, Familien wirden dadurch
mehr auf Bus und Tram umsteigen. Solange aber der 6ffentliche Verkehr fir die einzelnen
Familien finanziell unattraktiv ist, solange den Privaten das Privatauto gunstiger erscheint,
wirde man es sich gut Uberlegen, ob man umsteigen will. Ich bin Uberzeugt, zufriedene
Kunden sind auch treue Kunden. Wenn es fur Kinder und Jugendliche normal ist, dass man
mit einem o6ffentlichen Verkehrsmittel in die Stadt und wieder nach Hause fahrt, werden sie
mit grosser Wahrscheinlichkeit auch als junge Erwachsene spater wieder den 6&ffentlichen
Verkehr benutzen. Wenn es jedoch normal ist, dass man mit dem Auto in die Stadt fahrt,
wird es auch normal sein, dass man spater das Auto nimmt. Zu den Finanzen: Mich ent-
tauscht, dass im Bericht des Gemeinderats nie erwadhnt wird, was dies kosten wirde. Im
Fruhling diesen Jahres erwahnte der Gemeinderat einmal einen Betrag von Fr. 400 000.--;
ich weiss nicht, ob dieser stimmt, ebensowenig ist mir bekannt, wie er sich zusammensetzt -
mich wurde dies interessieren. Dies ist zugegebenermassen ein grosser Betrag. Ich glaube
jedoch, dass, wenn die Stadt Bern und der Gemeinderat Druck machen wirden, im Tarifver-
bund BareAbi die Bereitschaft wachsen wirde, diese Aufwendungen mitzutragen. Ich denke
auch daran, dass der Gemeinderat uns letzten Donnerstag ein Geschéft vorlegte, welches
jahrliche Folgekosten von Uber Fr. 300 000.00 gehabt hétte: Das Verkehrssystemmanage-
ment - und all diese Folgekosten waren hauptséchlich dem Privatverkehr zugute gekommen.
Ich kann mich des Eindrucks nicht erwehren, dass der Gemeinderat wie auch die SVB gar
kein Interesse haben, dass die Familienkarte anerkannt wirde. Ich fordere deshalb den
Stadtrat auf, dieses Postulat zu Gberweisen, damit sich die Verantwortlichen nicht mehr wei-
ter dricken kénnen. "Familienfreundliche Stadt” darf nicht nur ein Schlagwort sein, sondern
muss sich in der Realitat beweisen - und hier ist die Méglichkeit dazu.

Hans-Ulrich Suter (FDP): Ich schicke voraus, dass unsere allgemeinen Ausfihrungen zu
Familienverginstigungen im Berner o6ffentlichen Verkehr auch fur die Interpellation von
Esther Kaélin Plézer Giiltigkeit haben. Auch unsere Fraktion ist der Ansicht, dass Familien-
vergunstigungen einheitlich auf dem gesamten schweizerischen Netz des 6ffentlichen Ver-
kehrs gelten sollten. Die Einfuhrung der Familienvergtinstigung im Bereich des BareAbi kann
aber offenbar nicht kostenneutral erfolgen. Die Stadt Bern musste nicht nur den Ertragsver-
lust Gbernehmen, sondern den beteiligten Transportunternehmen des Tarifverbundes Bére-
Abi zuséatzlich die erhéhten Kommunikations- und Distributionskosten verguten. Diese
Sachlage hat uns veranlasst, aufgrund der schlechten Finanzlage der Stadt das Postulat
Stucki abzulehnen. Wir bitten um Verstandnis.

Direktor der Stadtbetriebe Alfred Neukomm: In der Stellungnahme des Gemeinderats wurde
darauf hingewiesen, dass wir die Einnahmenverluste mit einer Tariferh6hung kompensieren
mussten, denn keine Gemeinde wirde uns diese abgelten, und auch der Kanton nicht. Die
Stadt Bern musste alles Gbernehmen. Hinzu kommt, dass wir vom Bundesamt flr Verkehr
einen Brief erhalten haben, welcher uns als gesamtschweizerische Aufsichtsbehdérde in Erin-
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nerung ruft, dass die SVB eine solche Massnahme nicht allein veranlassen kdnnten, da sie
nur eine Transportunternehmung im Tarifverbund BéareAbi sind. Die anderen Transportunter-
nehmen sind jedoch alle dagegen. Aus diesem Grunde héatten wir mit dem Bundesamt fur
Verkehr als Aufsichtsbehdérde grosse Probleme. Das Bundesamt fordert uns auch auf, auf
diese Familienverglnstigung zu verzichten. Ich muss noch einmal darauf hinweisen, dass
vor allem finanzielle Uberlegungen zum Tragen gekommen sind. Die Zielsetzung an sich ist
vom Gemeinderat anerkannt, wir hatten gerne mehr Familien in der Stadt Bern, welche auch
Steuern zahlen und die Stadt Bern als attraktiv erachten wirden. Eine solche Familienver-
gunstigung kénnte ein Aspekt sein. Wir kénnen uns jedoch einfach nicht leisten, alles alleine
zu zahlen.

Beschluss

Das Postulat wird mit 35:25 Stimmen bei 2 Enthaltungen Uberwiesen.

11 Interpellation Esther Kélin Plézer (SP): Kinder in der Stadt Bern; Familienver-
gunstigungen bei den SVB-Tarifen

Antrag Nr. 231

Noch bis vor einigen Jahren war das Reglement der SVB auszugsweise an allen Billettaus-

gabestellen (sprich Automaten) des SVB-Netzes angeschlagen. Dies war sehr informativ,

nicht nur fir Bern-Besucher und -Besucherinnen, sondern auch fir Neuzuziger und Neuzu-

zugerinnen oder gelegentliche Benutzer- und Benutzerinnen der éffentlichen Verkehrsmittel.

Gestltzt auf das Ubergangsreglement des Stadtrats vom 21. Mérz 1991 und Art. 28, Abs. 2,

Ziff. 9bis, lit ¢ der Gemeindeordnung, durfen wir im Tarifblchlein (gultig ab 1. Januar 1998)

unter Familienvergunstigungen, Absatz 10.1 lesen:

+~Wenn ein Elternteil eine Einzelfahrkarte, eine Mehrfahrtenkarte, eine Tageskarte oder ein

GA gel6st hat, fahren Kinder bis zum zurlckgelegten 16. Altersjahr, welche im gleichen

Haushalt leben, gratis mit. Jugendliche vom 17. bis zum zurtickgelegten 25. Altersjahr wer-

den dabei zum Kurzstreckentarif beférdert. Diese Regelung gilt nur, wenn die gemeinsam

reisenden Familienmitglieder im Besitz einer gultigen Familienkarte der schweizerischen

Transportunternehmungen und der dazugehdrenden Ausweiskarten fur Kinder sind.”

Die meisten Familien, zumindest diejenigen, welche regelméassig die SBB benutzen, verfi-

gen Uber die obenerwéhnte Familienkarte.

Die Stadt Bern beklagt einen ausserordentlich starken Familienschwund. Daher missten

samtliche zur Verfligung stehenden Mittel eingebracht werden, um den Familien die Vorteile

unserer Stadt aufzuzeigen. Im Zeitalter der Kunden- und Kundinnenndhe und -freundlichkeit,

sprich NPM, sollte es flr die SVB eine Selbstverstandlichkeit sein, auf diese preisliche At-

traktivitat hinzuweisen.

Dem Tarifblichlein sind Gbrigens weitere Erméssigungen zu entnehmen, die m.E. ebenfalls

angeschlagen gehérten (AHV, Invaliditat, Militar usw.).

Die Unterzeichnenden bitten den Gemeinderat, zu folgenden Fragen Stellung zu nehmen:

1. Weshalb wurden die Informationstafeln mit u.a. den Tarifhinweisen entfernt?

2. lIst geplant, an sdmtlichen Billettausgabeautomaten des SVB-Netzes solche Tafeln anzu-

bringen?

Wenn ja, in welchem Zeitraum kénnte dies geschehen?

Wenn ja, mit welchen Kosten musste gerechnet werden?

Wenn nein, weshalb nicht?

Kénnte sich der Gemeinderat vorstellen (unter Vorbehalt einer Anderung des Ubergangs-

reglements und der GO), dass Kinder in Begleitung einer im gleichen Haushalt lebenden

Person gratis mitfahren kénnen, auch wenn keine entsprechende Familienkarte vorhan-

den ware? Damit wirde die Familienfreundlichkeit der Stadt Bern konkret unter Beweis

gestellt.

4. Weshalb hat das BéareAbi, beziglich Begleitung von Kindern, nicht dieselbe Wirkung wie
die Familienkarte?

.Q)O..
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5. Sollte der Gemeinderat auf dem Status quo beharren, wie gedenkt er, den Blrgerinnen
und Burgern die Informationszugénglichkeit zu den Tariferméssigungen zu erleichtern?

Bern, 14. Mai 1998
Antwort des Gemeinderats

Heute sind auf den Billettautomaten der Stadtischen Verkehrsbetriebe Bern SVB die Preise
fur Einzelfahrkarten angegeben. Die Interpellation regt an, die SVB-Billettautomaten wieder
wie friher mit Informationstafeln insbesondere Uber die Tariferméssigungen zu versehen.
Ferner soll die Stadt Bern eine Familienverginstigung bei den SVB-Tarifen in Erwagung zie-
hen, um dem Familienschwund in der Stadt entgegenzuwirken.

Zu Frage 1:

Nach Auskunft der Stadtischen Verkehrsbetriebe Bern SVB wurde die Beschriftung der Bil-
lettautomaten 1995 im Zusammenhang mit der Montage der neuen Billettautomaten Uber-
pruft. Dabei hat man festgestellt, dass die Kundschaft in erster Prioritdt Informationen Uber
die Bedienung der Automaten und Uber die Billettausgabe wiinscht. Weil die Stadt Bern
Bundeshauptstadt und attraktives touristisches Ausflugsziel ist, missen die Anschriften auf
den Billettautomaten zudem in deutscher, franzésischer, italienischer und englischer Spra-
che erfolgen. Die SVB machen darauf aufmerksam, dass die von der Interpellantin erwahnte
frihere Beschriftung an den Billettautomaten nur sehr knappe Informationen tber Tarife ent-
hielt. Gerade Informationen Uber Tarifverglnstigungen mussten jedoch in den oben ge-
nannten Sprachen angeschlagen werden, weil die deutschsprachige Berner SVB-Kundschaft
in der Regel gut informiert ist Uber die Tarifverhéltnisse. Erfahrungen bezlglich Kundenfiih-
rung und Marketing zeigen allerdings, dass bei der Kommunikation stets bertcksichtigt wer-
den muss, dass die Informationen Ubersichtlich bleiben. Die Kundschaft darf nicht mit zu
vielen und zu komplexen Informationsinhalten Uberfordert werden. Daher werden die Infor-
mationen an den Automaten auf das Wesentliche beschrankt und detailliertere Informationen
Uber Tarife gratis zur Verfugung gestellt.

Zu Frage 2:

Auf den SVB-Billettautomaten sind alle nétigen Informationen flir den Bezug von Einzelfahr-
tenbilletten angebracht. Es ist deshalb nicht vorgesehen, die Automaten auf dem SVB-Netz
mit zusatzlichen Tarifhinweisen auszuristen. Kundenbefragungen zeigen auf, dass das An-
schlagen von Tarifen an den Billettautomaten oder bei den Haltestellen nicht einem priméren
Anliegen der Fahrgéaste entspricht. Die SVB weisen darauf hin, dass sowohl die SBB wie
auch die anderen schweizerischen stéadtischen Verkehrsbetriebe auf Tarifhinweise an Bil-
lettautomaten oder an Haltestellen verzichten. Die Verkehrsbetriebe der Stadte Basel und
Zurich vertreten wie die SVB die Auffassung, dass sich die Kundeninformation an Billettau-
tomaten auf das Wesentliche beschranken sollte, damit sie fir die Fahrgéste Gbersichtlich
und nachvollziehbar bleibt. Uber die verschiedenen Tariferméssigungen wird nach Meinung
des Gemeinderats ausreichend informiert. Die Fahrgaste erhalten an allen SVB-
Verkaufsstellen, beim Fahrpersonal oder auch telefonisch Auskunft Gber Tarife und kénnen
das Tarifbuchlein (vgl. blaues Buchlein ,Tarif, gultig ab 1. Januar 1998) gratis beziehen. In
den Fahrplénen befinden sich ebenfalls auszugsweise Informationen zu Tarifen. Alle Tari-
fanderungen kénnen jeweils den amtlichen Publikationen entnommen werden.

Zu Frage 3:

Die Familienkarte ist ein gesamtschweizerisches Produkt und untersteht deshalb auch ge-
samtschweizerischen Regelungen. Anpassungen dieser Regelungen bedirfen der Zustim-
mung aller Partnerbetriebe (insbesondere von den mit der Koordination des 6V-Tarifsystems
betrauten, federfihrenden SBB). Wurde die Stadt Bern im Alleingang eine solche Neurege-
lung bei den SVB bestellen (ausschliesslich fur das SVB-Netz), wirde dies den Regelungen
betreffend der Familienkarte, welche die Transportunternehmungen gesamtschweizerisch
getroffen haben, widersprechen. Eine solche Neuregelung fuhrt immer auch zu Ertragsaus-
féllen, die den SVB abgegolten werden mussten. Hinzu kommt, dass eine Ausnahmerege-
lung im Alleingang bei der Kundschaft Verwirrung und wohl auch Unverstédndnis auslésen
wirde.
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Zu Frage 4:

Das BéareAbi stellt eine Verbundregelung verschiedener Transportunternehmungen in der
Region Bern dar. Die am BéareAbi beteiligten Transportunternehmungen haben einen ent-
sprechenden Vorstoss (Einfiihrung der Familienkarte auf dem BéareAbi) im Frihling 1998 aus
Kostengrinden abgelehnt. Ferner hat das Bundesamt fiir Verkehr BAV die Stadt Bern darauf
aufmerksam gemacht, dass die Einfuhrung der Familienverginstigung ausschliesslich auf
dem SVB-Netz u.a. auch aus rechtlichen Grinden nicht méglich ist.

Zu Frage 5:

Der Gemeinderat ist der Ansicht, dass die 6V-Kundschaft gentigend Uber Tariferméssigun-
gen informiert wird. Tarifliche Anderungen werden in amtlichen Publikationen sowie an SVB-
Verkaufsstellen bekanntgemacht. Wie bereits oben erwahnt, erhalten interessierte Personen
weitere Hinweise zu Tariferméssigungen direkt an den SVB-Verkaufsschaltern, telefonisch
oder aus dem Tarifblchlein, das bei den SVB gratis bezogen werden kann.

- Auf Antrag der Interpellantin beschliesst der Rat Diskussion. -

Esther Kélin Plézer (SP): Zuerst danke ich dem Gemeinderat fur die sachliche Beantwortung
meiner Fragen. Was ich in der Antwort vermisse, ist die Offenheit fir Neues beziehungswei-
se fur Selbstversténdliches. Bern bristet sich immer wieder, Tourismusmagnet zu sein. Um
so wichtiger ist es doch, seinen Besucherinnen und Besuchern wie auch neuzuziehenden
Personen NPM-like Informationen nicht nur zum Hotelangebot, sondern auch zu den Tarifen
zum offentlichen Verkehr zu liefern. Selbstverstandlich viersprachig - das versteht sich von
selbst. Platz genug fur Tarifinformationskleber hat es ndmlich auf den Automaten. Der Ge-
meinderat argumentiert in seiner Antwort, dass die SVB-Kundschaft Gber das Wesentliche -
sprich die Bedienungsanleitung der Automaten - informiert sein wolle. Heisst dies in der Fol-
ge, dass es unwesentlich ist, ob zum Beispiel eine Familie, eine Rentnerin oder eine V-
Bezlgerin weiss, wieviel zu bezahlen ist fur eine Fahrt mit den SVB? Im Zeitalter des NPM
ist es meines Erachtens selbstverstandlich, Informationen kundenfreundlich zu vermitteln -
wer kennt schon das Tarifblchlein, welches bei den SVB bezogen werden kann. Mindestens
ein Hinweis auf Verglnstigungen misste angebracht werden. Zu den Familienkarten méchte
ich mich nicht mehr lange aussern; ich bin jedoch Uberzeugt, dass es der Stadt gut anstehen
wirde, eine Vorreiterrolle in der Schweiz zu spielen. Zusammengefasst kann ich sagen, dass
mich die Antworten des Gemeinderats nicht befriedigen.

12 Postulat Margrit Stucki (SP): Aufwertung der tangentialen Verbindung: SVB Bus
Nr. 27 und 29 als Durchmesserlinie

Antrag Nr. 199

Die SVB Linie 27, d.h. der Tangentialbus Weyermannshaus/Bethlehem/Bimpliz trifft in Nie-
derwangen auf die Linie 29 Richtung Kéniz/Wabern. Nun sind aber die beiden Fahrplane
nicht aufeinander abgestimmt, was den durchfahrenden Passagieren immer wieder einen
mehr oder weniger langen unfreiwilligen Zwischenhalt in Niederwangen beschert. Dies
macht die Verbindung zwischen Bumpliz und Koéniz alles andere als attraktiv. Mit dem Be-
ginn des Winterfahrplanes 1997/98 wurde der Ortsbus Koniz, OBK, neu als Linie 29/0OBK ins
SVB-Netz integriert. Dass die beiden privatisierten Linien nicht von den gleichen Firmen be-
trieben werden, sollte doch der Attraktivierung des offentlichen Verkehrs nicht im Wege ste-
hen, oder? Der Gemeinderat wird deshalb eingeladen zu prifen, ob

die Linien 27 und 29 als Durchmesserlinie betrieben werden kénnen;

allenfalls mittels Fahrplanverbesserungen fir die Linien 27 und 29 kurze Umsteigezeiten in
Niederwangen ermdglicht werden kénnen.

Bern, 26. Februar 1998
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Antwort des Gemeinderats

Das Postulat Stucki-Mader (SP) regt an zu prifen, ob die von den Stadtischen Verkehrsbe-
trieben Bern (SVB) betriebenen Linien 27 (Tangentiallinie Weyermannshaus/Bethle-
hem/Bumpliz/Niederwangen) und 29 (Ortsbus Kéniz) zu einer Durchmesserlinie verbunden
und obfur die Linien 27 und 29 klrzere Umsteigezeiten in Niederwangen mittels Fahrplanver-
besserungen ermdglicht werden kénnten.Nach Auskunft der Stadtischen Verkehrsbetriebe
Bern (SVB) erarbeitet gegenwartig eine Arbeitsgruppe unter der Leitung der Gemeinde Kéniz
ein neues Buskonzept fir Kéniz. Im Rahmen dieser Arbeiten werden verschiedene Varianten
fur die SVB-Linien 10, 16/23 und 29 aufgezeigt und geprift. Insofern ist die Gestaltung der
Linien 29 und 27 primér eine Angelegenheit der Gemeinde Kéniz. Fir die Linie 29 wird unter
anderem eine Variante mit einer Durchmesserlinie 27/29 diskutiert. Diesem Vorschlag ste-
hen allerdings fir den Raum Niederwangen (Juch bis Oberwangen) auch andere Varianten
zur LinienfUhrung der Linie 29 gegenuber; welche eine Durchmesserlinie 27/29 verunmogli-
chen wurden. Die Arbeitsgruppe ist jedoch bestrebt, Synergien zu nutzen und die Intervalle
der beiden Linien anzugleichen. Das Buskonzept der Gemeinde Koniz geht in den néchsten
Monaten in die Vernehmlassung. Konkrete Aussagen uber die Gestaltung der Linie 29 und in
der Folge Uber mdgliche Synergien mit der Linie 27 kénnen deshalb erst nach Abschluss der
Vernehmlassung gemacht werden. Es muss allerdings festgehalten werden, dass die Linien
27 und 29 unterschiedliche Erschliessungsaufgaben haben. Zudem treten die stéarksten ver-
kehrlichen Belastungen innerhalb der Zentren von Bimpliz/Bethlehem und Koéniz auf. Diese
Tatsachen erschweren die Bildung einer extrem langen Durchmesserlinie zwischen Weyer-
mannshaus und Kleinwabern erheblich. Ferner bedienen die beiden zur Diskussion stehen-
den Linien verschiedene S-Bahn-Stationen. Wenn auch diese Anschlisse berlcksichtigt
werden mussten, kénnte der Fahrplan zu wenig flexibel gestaltet werden.Grundsétzlich gilt,
dass Angebotséanderungen vom Besteller der Regionalen Verkehrskonferenz Bern—Mittel-
land RVK 4 vorgelegt und, falls die Anderung nicht in das kantonale Grundangebot aufge-
nommen wird, vom Besteller auch finanziert werden missen.Gemass SVB ist es zudem
maoglich, dass mit der Einfihrung des neuen SVB-Jahresfahrplans 1999 eine bessere An-
passung der Anschlisse fir diese Linien und ein Anschlusspunkt ,Niederwangen“ gepruft
werden kann.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass der Vorschlag einer Durchmesserlinie 27/29
in der Arbeitsgruppe zum neuen Buskonzepts der Gemeinde Kdéniz ohnehin geprift wird und
die SVB im Rahmen des neuen Jahresfahrplanes 1999 auch die Situation der Anschliisse im
Raum Niederwangen Uberprifen und nach Mdglichkeit optimieren werden.

Antrag

Der Gemeinderat beantragt dem Stadtrat, das Postulat erheblich zu erklaren.
Beschluss

Das Postulat ist nicht bestritten und damit Gberwiesen.

13 Interpellation Hans-Ulrich Suter (FDP): Sicherheit des Tramverkehrs auf der
Hirschengrabenkreuzung

Antrag Nr. 179

In den letzten Jahren ereignete sich im Durchschnitt ungefahr alle vier Monate eine Kollision
zwischen Tramzigen auf der Hirschengrabenkreuzung. Die Unfallsituation ist dabei fast im-
mer gleich: Ein stadtwértsfahrendes Tram aus der Effingerstrasse wird von einem stadtaus-
warts Richtung Monbijoustrasse verkehrenden Tram gerammt. Glicklicherweise hatten diese
Kollisionen bisher meist nur Sachschaden zur Folge. Es ist zuzugeben, dass die lichtsignal-
gesteuerte Verkehrsregelung auf dieser Kreuzung wegen der Signalvielfalt vor dem Hotel
National (zuséatzlich zu den Ublichen Verkehrslichtern noch Weichenstellungs- und Weichen-
belegungsanzeige sowie T-Signal fiir den Trambetrieb) insbesondere von den Tramfihren-
den grésste Aufmerksamkeit verlangt. Anderseits wurden diese mit der Einfuhrung der Funk-
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steuerung fur die Weichen erheblich entlastet. In den Stadten Basel und Zirich gibt es noch
dichter befahrene Tramknoten, ohne dass es dort gehduft zu Kollisionen kommt.

Ich frage deshalb den Gemeinderat an, ob hier nicht Handlungsbedarf besteht und wenn ja,
was er zu tun gedenkt, um bei den SVB dahin zu wirken, dass kinftig das Kollisionsrisiko
unter Tramzligen auf der Hirschengrabenkreuzung minimalisiert wird. Eigentlich sollte es
beim heutigen Stand der Sicherheitstechnik méglich sein, die Situation in den Griff zu be-
kommen. Die Betriebssicherheit muss oberstes Gebot der SVB sein!

Bern, 26. Marz 1998
Antwort des Gemeinderats

Die Hirschengrabenkreuzung ist der am dichtesten befahrene Knotenpunkt des SVB-Linien-
netzes. Wahrend der Spitzenzeiten quert ca. alle 1 %2 Minuten ein SVB-Tramzug diese Kreu-
zung. Die heutige Verkehrssituation erfordert deshalb seitens der SVB-Fahrdienstangestell-
ten grésste Aufmerksamkeit. In internen SVB-Weiterbildungskursen wird diesem Umstand
auch entsprechend Rechnung getragen.Laut der Statistik der SVB haben sich seit 1992 auf
dieser Kreuzung funf Kollisionen zwischen zwei Tramzlgen ereignet. Die Praxis zeigt, dass
auch in anderen Stadten Kollisionen von zwei Tramzigen vorkommen. Direkte Vergleiche
zwischen den einzelnen Verkehrsbetrieben sind jedoch wenig sinnvoll, weil die Betriebe mit
unterschiedlichen Betriebssystemen ausgerustet sind. Zudem herrschen in den einzelnen
Stadten unterschiedliche Randbedingungen fur den Verkehr. Die Hirschengrabenkreuzung
ist bereits heute mit technischen Einrichtungen versehen, die zu einer erhdhten Sicherheit
beitragen. Es sind dies:

1. Linien-NF-Signal:

Mitte 1993 ist die Weichensteuerung der Hirschengrabenkreuzung altersbedingt ersetzt wor-
den. Zugleich hat man die Weiche mit einer linienabhéngigen Niederfrequenz-Steuerung
(Linien-NF-Signal) ausgerustet. Jede Tramlinie hat ihren eigenen NF-Kanal. Dieses NF-Si-
gnal wird durch den Empféanger ausgewertet. Der Empfénger leitet die der Linie entspre-
chenden Befehle an die Steuerungen der Lichtsignalanlage und der Weichen weiter. Diese
neue Steuerung hat den Vorteil, dass ein unbewusstes Falschstellen der Weiche nicht mehr
moglich ist, da die Fahrdienstangestellten fir das Weichenstellen keinen Knopf mehr betéti-
gen mussen. Fur das Befahren der Weiche ist trotzdem jederzeit grosste Aufmerksamkeit
erforderlich, denn die Verantwortung liegt nach wie vor ganz bei den Wagenfihrerinnen und
Wagenfihrern. Sie sind die einzigen, die die tatsédchliche Position der Weichenzunge erken-
nen und entsprechend handeln kénnen.

2. Weichenlicht:

Das Weichenlicht informiert die Tramfuhrerinnen und Tramfuhrer Uber die Lage der Wei-
chenzunge und die elektrische Verriegelung der Weiche und zwar wie folgt:

a) Die Blocklampe zeigt an, ob die elektrische Umstellung der Weiche méglich ist:

Brennt diese Lampe, dann ist die Weiche elektrisch blockiert und kann nicht vom Tram aus
umgestellt werden. Blinkt die Blocklampe, besteht Kollisionsgefahr, weil die Position der
Weiche in der gefahrlichen Fahrtrichtung steht.

b) Der Pfeil gibt die Position der Weichenzunge an:

Ist das Weichenlicht dunkel (kein Pfeil sichtbar), dann muss die Weichenzunge Uberprift
werden (Grunde dazu: u.a. Verschmutzung, Zunge liegt nicht an). Evtl. muss die Weiche von
Hand gestellt werden.

3. Punktsignal:

Bei der Weiche Hirschengraben Uberprift zudem ein Punktsignal, ob die linienabhangige
Phasenanmeldung mit der bestehenden Weichenlage Ubereinstimmt: Das Punktsignal ist an
die Lichtsignalanlage (fur den Individualverkehr) sowie an die Weichensteuerung gekoppelt
und wird Uber eine zweite Antenne in der Fahrleitung beeinflusst.
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Ein Tram erhalt nur freie Fahrt angezeigt, wenn Weichenstellung und Linien-NF-Signal Gber-
einstimmen. Dies ist sinnvoll, weil sich Kollisionen nur dann ereignen kénnen, wenn die Wei-
che in gefahrlicher Position steht und bei ,,Rot* gefahren wird.

Das eigentliche Befahren der Weiche kann aber mit dieser Weichensteuerung nicht Gberpruift
werden. Mit der Weichensteuerung wird lediglich die korrekte Funktion der Weiche Uber-
wacht (z.B. Position der Weichenzungen, elektrische Verriegelung der Weiche, korrektes
Befahren der Sicherheitskomponenten).

4. Neues Blinksignal:

Um das Kollisionsrisiko noch zusétzlich zu verringern, wird Ende Juni 1998 in beiden Rich-
tungen eine Warnblinkanlage installiert, die die Wagenfuhrerinnen und Wagenfihrer bei Kol-
lisionsgefahr warnt: Wenn die Weichenposition nicht mit der Tramlinie Gbereinstimmt, warnt
das Blinksignal die Tramfuhrerinnen und Tramfuhrer. Es ist technisch méglich, dass diese
Installation nur bei Gefahr aktiv wird. Aus Sicht des Gemeinderats besteht somit kein unmit-
telbarer Handlungsbedarf, zumal die SVB selbst mit gezielter Schulung das Fahrdienstper-
sonal auf die Risiken beim Queren der Hirschgrabenkreuzung aufmerksam machen: Bereits
im Mai 1998 ist eine Nachinstruktion Uber die Lichtsignalanlage Hirschengraben erfolgt, die
fur alle Wagenfuhrerinnen und Wagenfuhrer obligatorisch erkléart wurde.

- Auf Antrag des Interpellanten beschliesst der Rat Diskussion. -

Hans-Ulrich Suter (FDP): Ich danke dem Gemeinderat herzlich fiir seine ausfihrliche, sehr
technisch gehaltene und deshalb fast nur fir Insider nachvollziehbare Antwort auf meine
Interpellation. Mit den zusétzlich installierten weiss-schwarzen Warnsignalen auf den Lichtsi-
gnalstdndern am Hirschengraben werden jetzt Tramflhrerinnen und Tramflhrer gewarnt,
wenn die Weichenposition fir die betreffende Tramlinie nicht stimmt. Ausserdem ist das
Fahrdienstpersonal im Mai 1998 in einer Nachinstruktion Uber die Lichtsignalanlage Hir-
schengraben auf die vorhandenen Risiken aufmerksam gemacht worden. Offensichtlich be-
stand doch Handlungsbedarf, und es freut mich ganz besonders, dass ich mit meinem Vor-
stoss zur Verbesserung der Sicherheit des Tramverkehrs beitragen konnte. Ich erklare mich
von der Antwort des Gemeinderats befriedigt und danke ihm fir die getroffenen Massnah-
men.

14 Interpellation Marcel Eyer (ARP): Gewalt beim Kontrolldienst der SVB
Antrag Nr. 152

Wie ich vor einiger Zeit aus den Medien entnehmen konnte, kommt es 6fters zu Tétlichkeiten

von zahlungsunwilligen SVB Fahrgasten gegeniiber SVB Kontrolldienstbeamten.

In solchen Féllen muss oft die Polizei beigezogen werden, um eine Eskalation der Gewalt zu

verhindern oder die KD-Beamten zu schiitzen. Eigene Beobachtungen haben gezeigt, dass

die Situation sich stetig verschlimmert.

Ich bitte den Gemeinderat um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Wieviele derartige Falle sind dem Gemeinderat bekannt?

2. Was gedenkt der Gemeinderat zu unternehmen, um die Situation zu entscharfen und die
KD-Beamten besser zu schiitzen?

3. Stimmt es, dass KD-Beamte aufgefordert wurden, Fahrgéste, welche Gewalt androhen,
laufen zu lassen?

4. Stimmt es, dass KD-Beamte aufgefordert wurden, Anzeigen zurtickzuziehen?

5. Stimmt es, dass in jungster Zeit KD-Beamte unter Polizeischutz vom Platz gefuhrt wer-
den mussten?

Bern, 12. Marz 1998
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Antwort des Gemeinderats

Gemass Rickmeldungen der Stadtischen Verkehrsbetriebe Bern (SVB) sind die Kontroll-
dienstmitarbeiterinnen und Kontrolldienstmitarbeiter in jingster Zeit nicht vermehrt mit Ge-
walt konfrontiert worden: 1997 ereigneten sich beim Kontrolldienst insgesamt drei Vorfélle
mit Gewalt und/oder Drohungen, im laufenden Jahr haben die SVB bis Ende April keine An-
zeigen wegen Gewalt und/oder Drohung erstattet — mit Ausnahme des nachfolgend unter
Punkt 5 erwahnten Vorfalles.

Die SVB sind sich der Gefahren, welchen die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Kontroll-
dienstes ausgesetzt sind, bewusst. Das Kontrolldienstpersonal wird deshalb auch gezielt im
Umgang mit Gewalt geschult. Eine kirzlich erfolgte Umfrage hat ergeben, dass die grosse
Mehrheit der Fahrgéaste (89 Prozent) die Arbeit des SVB-Kontrolldienstes als korrekt be-
zeichnen; 77 Prozent der Befragten haben zudem erklart, dass sie in den SVB-Fahrzeugen
noch nie Angst vor Bel&stigungen gehabt haben.

Zu den Fragen nimmt der Gemeinderat wie folgt Stellung:

Zu Frage 1

Laut SVB mussten im Jahr 1997 drei Vorkommnisse mit Gewalt und/oder Drohung verzeich-
net werden. Davon sind zwei Vorfélle, gestitzt auf das Strafgesetzbuch, angezeigt worden.
Beim dritten Vorfall wurde wegen unbekannter Téaterschaft auf eine Anzeige verzichtet. 1998
hat sich nur ein Vorfall ereignet. Vgl. dazu Punkt 5 unten.

Zu Frage 2

Seit 1. Januar 1998 liegt es in der Kompetenz des Verwaltungsrates der SVB, diesbezliglich
geeignete Massnahmen zu ergreifen.

Zu Frage 3

Im Kontrolldienst-Reglement der SVB sind die Aufgaben und Tétigkeiten der Mitarbeiterinnen
und Mitarbeiter festgelegt. Dieses Reglement wird zur Zeit Uberarbeitet. Grundséatzlich be-
furworten die SVB ein defensives Verhalten gegentber aggressiv auftretender Kundschaft:
auf Gewalt soll nicht mit Gegengewalt reagiert werden. Die SVB-Mitarbeiterinnen und SVB-
Mitarbeiter sind angehalten, keine unverhaltnisméssigen Risiken einzugehen und werden in
regelmassigen Kursen auch entsprechend geschult.

Zu Frage 4

Die SVB lassen sich in kritischen Féllen juristisch beraten. Diese Informationen geben die
SVB dem betroffenen Personal weiter. Den einzelnen Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern steht
es jedoch frei, persénlich Anzeige zu erstatten, wenn die Unternehmung nach Abwagung
aller Tatsachen darauf verzichten will.

Zu Frage 5

Es trifft zu, dass in einem Fall Kontrolldienstmitarbeiter tatsachlich von der Polizei vom Platz
gefihrt werden mussten: Nach Angaben der SVB kontrollierten im Marz 1998 drei Kontroll-
dienstmitarbeiter zwei SVB-Kunden, welche auf die dabei erfolgte Personalientberprifung
mit Tatlichkeiten reagierten. Der Tramchauffeur avisierte per Funk die Polizei. Vorsorglich
mussten die Kontrolldienstmitarbeiter in einem Personenwagen weggefuhrt werden.

- Auf Antrag des Interpellanten beschliesst der Rat Diskussion. -

Marcel Eyer (ARP): Die Antwort des Gemeinderats befriedigt mich nicht. Es ist schlecht,
wenn die Durchsetzung des Tarifreglements nicht Sache der Stadt sein soll. Im weiteren ist
die Sicherheit der Kontrolldienstangestellten massiv in Frage gestellt. Wenn schon Chauffeu-
re den Lauf an der Schlafe haben, wéren die Kontrolldienstangestellten noch mehr gefahr-
det. Wahrscheinlich muss zuerst einer ein tragisches Ende finden, bevor der Gemeinderat
das Problem erkennen will. Sicher ist, dass die Dunkelziffer solcher Ausschreitungen soge-
nannter Fahrgaste ohne gultigen Fahrausweis massiv hoch ist, da die betroffenen Kontrol-
leure keine genligende Rickendeckung erhalten, und deshalb einfach dartber hinwegsehen.
Das erwéhnte Reglement Uber den Kontrolldienst liegt mir vor. Ich méchte dem Rat kurz
mitteilen, wie die Verantwortlichen der SVB das Problem l6sen wollen. Es betrifft das Prinzip
der rechtsgleichen Behandlung: "Nimmt die kontrollierte Person eine drohende Haltung an,
soll eine Eskalation vermieden werden. Im Zweifel ist auf eine Fortsetzung der Kontrolle zu
verzichten und die Person fliichten zu lassen.” Im Strafgesetzbuch Art. 150, ist zu lesen, was
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mit einer Person geschehen solle, die Leistungen erschleichen will. Ich frage mich, ob das
der richtige Weg ist, wenn man die Schwachen, welche nicht weglaufen wollen oder kénnen,
zahlen lasst, und die anderen lasst man ungeschoren davonkommen. Vor dem Gesetz soll-
ten alle gleich sein - aber das kann man nicht durchsetzen, wenn die Kriminellen alle Frei-
heiten geniessen. So etwas macht Schule. Sogar die Protectas-Wachter, welche im Bahnhof
patrouillieren, sind bewaffnet, um sich verteidigen zu kénnen.

15 Interpellation Marcel Eyer (ARP): Depot und Garagen SVB
Antrag Nr. 156

Alle Depots und Garagen befinden sich heute in den Wohnquartieren. Um die Wohnqualitat

zu steigern, sollte man die Depots und Garagen aus den Wohnquartieren ausgliedern. Diese

mussten eher in einer Industrie-, Gewerbe- und Dienstleistungszone stehen. Ein geeigneter

Ort wére zum Beispiel zwischen der Papiermuhlestrasse und Bolligenstrasse, rechts neben

der Mingerstrasse.

Ein neues OV-Depot fir das nédchste Jahrtausend sollte man unterirdisch erstellen. So

kénnte man die Granflachen als Erholungsgebiet beibehalten.

Dabei kdnnte man auf eine zusatzliche Schlaufe und Abstellgleise bei der BEA verzichten.

Auch kénnte die Mingerstrasse unterirdisch zum neuen Trambahnhof Gberquert werden.

Aufgrund dieser Uberlegungen stelle ich dem Gemeinderat folgende Fragen:

1. Wie sieht die Zukunft der bestehenden Depots und Garagen aus?

2. Was werden die flinf bestehenden Depots und Garagen in Zukunft noch kosten?

3. Wann missen die SVB eine neues Depot haben (z.B. wegen Platzproblemen)?

4. Waére es nicht sinnvoll, ein gemeinsames Depot fur Tram und Bus flr das néchste Jahr-
tausend zu bauen?

5. Ware es méglich, noch andere OV-Unternehmen unterzubringen?

Bern, 26. Februar 1998
Antwort des Gemeinderats

Der Gemeinderat ist sich bewusst, dass die Stadtischen Verkehrsbetriebe Bern (SVB) drin-
gend ein neues Depot bendtigen. Zahlreiche bereits vorgenommene Abklarungen haben
aber deutlich gezeigt, dass die Suche nach einem geeigneten Standort mit vielen Schwierig-
keiten verbunden ist. Verschiedene Kreise postulieren seit langer Zeit, die Depots und Gara-
gen aus den Wohnquartieren auszugliedern und unterirdisch zu erstellen. Im Zusammen-
hang mit der Beschaffung von 12 Niederflurschienenfahrzeugen (seit 1989) wurde diese ldee
intensiv diskutiert und mégliche Standorte in mehreren Studien aufgelistet. Daflr geeignet
waren in erster Linie das Burgernziel-Areal an der Thunstrasse sowie das obere Murifeld.
Auf die Option Murifeld musste jedoch aufgrund der 1989 vom Souverdn angenommenen
Auszonungsinitiative ,Umgebung Wittikofen bleibt griin“ verzichtet werden.

Am 10. Mai 1990 Uberwies der Stadtrat die Motion Guy Emmenegger, welche verlangt, dass
das Tramdepot-Areal Burgernziel intensiver genutzt wird. Weitere politische Vorstdsse reg-
ten die Verlegung des Tramdepots in den Bereich Saali an. Doch auch auf diese Mdglichkeit
musste 1993 wegen der angenommenen Zonenplanrevision, welche am Standort Saali eine
Wohn- und Geschéftsnutzung ohne Tramdepot vorsieht, verzichtet werden. Diese Sachlage
hat dazu gefuhrt, dass mittel- bis langfristig kein Ersatzstandort fir das Tramdepot Burgern-
ziel zur Verfigung steht. Als einzige Option verbleibt eine Tramdepoterweiterung auf dem
Areal Burgernziel. Im Vergleich zur oberirdischen Bauweise ist die Erstellung eines unterirdi-
schen Depots mit hoheren Kosten verbunden. Der Mehraufwand fur die unterirdische Bau-
weise ist nur dann vertretbar, wenn im oberirdischen Bereich eine wirtschaftlich interessante
Nutzung méglich ist, wie z. B. durch eine Ansiedelung von Gewerbe- und Dienstleistungsbe-
trieben.Eine solche Nutzung ist beim Standort Burgernziel méglich, beim vom Interpellanten
vorgeschlagenen Standort beim Guisanplatz jedoch nicht: Das Areal zwischen der Papier-
muhlestrasse, Bolligenstrasse und Mingerstrasse liegt grésstenteils in der Wohnbauzone:
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Ein Neubau in dieser Zone entspricht zum einen nicht der Stossrichtung der vorliegenden
Interpellation, die eine Ausgliederung von Depots und Garagen aus den Wohnquartieren
fordert. Zum andern wirden die Ertrdge aus der Wohnnutzung des oberirdischen Bereichs
nicht genldigen, um die Mehrkosten eines unterirdischen Depots zu finanzieren.

Zu den Fragen nimmt der Gemeinderat wie folgt Stellung:

Frage 1

Geméss Auskunft der Stadtischen Verkehrsbetriebe Bern SVB wird in naher Zukunft ein
Tramdepot benétigt. Auf dem Areal des Depots Burgernziel ist ein neues Depot ausschliess-
lich fir Trams geplant. Die Garagen an der Freiburgstrasse kbnnen noch ausgebaut werden.
Fir die bestehenden Depots und Garagen sind fur die nachste Zeit keine Veranderungen
vorgesehen.

Frage 2

An den restlichen drei Depots und Garagen werden laut SVB nur die ordentlichen Unter-
haltsarbeiten ausgefuhrt. Es sind daher keine Investitionen geplant.

Frage 3

Nach eigenen Angaben brauchen die SVB mittelfristig, d. h. ca. Ende 2000, ein neues Tram-
depot. Mit diesem Neubau kdénnten nicht nur die Platzprobleme geldst, sondern auch die
Betriebsablaufe verbessert werden. Das neue Depot Burgernziel sollte deshalb so rasch als
moglich erstellt werden.

Frage 4

Aus der Sicht der SVB ist ein gemeinsames Areal fir Tram und Bus sinnvoll. Doch wie die
eingangs erwdhnten Studien aufgezeigt haben, befindet sich im Bereich des SVB-Netzes im
Moment kein gentigend grosses Terrain.Grundséatzlich muss dazu festgehalten werden, dass
eine zentrale Lage von Depots und Garagen finanziell von Vorteil ist: Je kirzer die Strecke
vom Depot bzw. Garage bis zur kursméssigen Route auf dem Netz ist, desto weniger Kosten
fallen fir Personal und Kilometer an. Dies féllt bei den rund 200 Fahrzeugen, die taglich auf
dem SVB-Netz zirkulieren, ins Gewicht. Daher wirde der Neubau eines zu dezentral gelege-
nen gemeinsamen Depots fur Tram und Bus erhebliche zusétzliche Betriebskosten verursa-
chen.

Frage 5

Wie die SVB auf Anfrage mitgeteilt haben, sind die Kooperationsmdglichkeiten fir ein ge-
meinsames Areal mit anderen Transportunternehmungen abgeklart worden. Im Bereich der
Schienenfahrzeuge kdme nur das Depot der RBS-Linie G in Worb in Frage, das fur die auf
Stadtgebiet verkehrenden SVB jedoch zu weit entfernt ist. Kooperationen im Bereich der
Strassenfahrzeuge mussen aber in den nachsten Jahren im Zusammenhang mit den euro-
paischen Wettbewerbs-Empfehlungen fur 6ffentliche Transportunternehmungen gepruft wer-
den. Eine Kooperation im Bereich Depot und Garagen wird als ideal betrachtet, wenn die
Betriebsgrésse 100 bis 200 Fahrzeuge erreicht. Es kann aber bereits jetzt festgehalten wer-
den, dass der zunehmende Wettbewerb die Transportunternehmungen in naher Zukunft mit
Sicherheit zur Kooperation in diesen Bereichen zwingen wird.

- Auf Antrag des Interpellanten beschliesst der Rat Diskussion. -

Marcel Eyer (ARP): Ich glaube, der Gemeinderat hat meine Fragen nicht richtig verstanden.
Bei Frage zwei fehlen mir Zahlen. Das wére nicht viel verlangt gewesen, wenn man ungeféhr
gewusst héatte, wieviel noch flr diese Garagen und Depots bis zu einem neuen hétten auf-
gewendet werden mussen. Bei der ndchsten Antwort wird ersichtlich, dass die SVB bis ca.
Ende 2000 ein neues Depot haben sollten. Und dies hatte man besser schon gestern im
Burgernziel gebaut, und nicht erst morgen. Die vierte Antwort Uberzeugt mich gar nicht. Der
Gemeinderat gibt mir zwar recht, dass ein gemeinsames Depot fir Tram und Bus sinnvoller
ware. Mein Vorschlag ware jedoch, beim Terrain der ganzen Lange der Mingerstrasse auf
der Seite des Springgartens ein Depot fir das nachste Jahrtausend zu bauen. Auch andere
Transportunternehmen kdénnte man dort unterbringen. Man héatte erst noch den Vorteil, dass
man bei einer auf dem Messegelénde stattfindenden Veranstaltung die Fahrzeuge nach Be-
darf hervorholen kénnte. Dabei kénnte man sogar noch Personalkosten sparen. Zu soge-
nannten Leerkilometern kann ich nur sagen, dass schon heute von der Garage 3 in Ausser-
holligen nach Ostermundigen Uber den Zytglogge gefahren wird, um dort kursméassig den
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Fahrplan aufzunehmen. Also liefe es etwa auf dasselbe heraus. Bei der Frage funf wollte ich
nicht wissen, ob man mit dem Tram nach Worb zur Einstellung gehen kénnte. Dass dies
nicht rentieren kann, weiss jeder. Dort war gemeint, ob man bei einem grossen Depot auch
andere Unternehmen unterbringen koénnte. Spéter sagt der Gemeinderat ja, dass man in
naherer Zukunft zu so etwas gezwungen sein werde. Weshalb sollte die Stadt Bern nicht
Pionierin sein und so etwas auf die Beine stellen? Ich bin der Meinung, ein Depot an der
Mingerstrasse wurde am wenigsten Anwohner stdren - sicher etliche weniger als am Eiger-
platz oder im Burgernziel. Wenn man sagt, ein Depot unter dem Springgarten rentiere nicht,
muss man berucksichtigen, dass ein Burgernziel, welches ca. 50 Mio. kostet, erst recht nicht
rentieren kann. Ein Depot unter dem Springgarten wéare meines Erachtens ideal und erst
noch ein gutes Zeichen. Die Antwort des Gemeinderats genutgt mir nicht, ich werde einen
weiteren Vorstoss einreichen.

16 Kleine Anfrage Kurt Riegsegger (FPS): Neue SVB-Wartehallen
Antrag Nr. 242

Unter dem Motto: ,Schéne Aussichten® wurden in der Presse Prototypen der neuen
SVB-Wartehduschen vorgestellt. Soweit, so gut. Wenig Verstdndnis haben aber die
SVB-Fahrgéste an der Tatsache, dass sich der Billettautomat einige Meter neben dem Un-
terstand befindet, was bei regnerischem Wetter sehr unangenehm ist.

Wie gedenkt der Gemeinderat, diese ,Fehlplanung“ zu korrigieren?

Bern, 3. September 1998

Direktor der Stadtbetriebe Alfred Neukomm: Der Gemeinderat hat am 3. September 1997
eine gesamtstadtische Arbeitsgruppe zur Erarbeitung eines Plakatierungskonzepts einge-
setzt. Im Rahmen einer Teilarbeitsgruppe unter der Leitung der stédtischen Verkehrsbetriebe
Bern wurde auch ein neues Wartehallenkonzept erarbeitet. Es ging dabei um das Erschei-
nungsbild, die Werbeflache und anderes. Auf der Basis der neuen Lausanner Wartehalle
entstand der Prototyp einer Berner Wartehalle, bei welcher man auch die Erfahrungen aus
Lausanne und die stéadtebaulichen Gegebenheiten Berns bertcksichtigte. Der Prototyp wird
nun an den Standorten "Kaufméannischer Verband”, "Kursaal” und bei der Haltestelle
"Unitobler” auf die Eignung geprift. Die Reaktionen der Fahrgéaste sollen gesammelt und die
Anforderungen und Bedurfnisse mit einer gezielten Kundenbefragung ermittelt werden. Auf-
grund dieser Auswertungen wird das Konzept bereinigt werden. Mit einer Wartehalle sollen
in erster Linie die Kundinnen und Kunden vor schlechter Witterung geschitzt werden. Die
Zusatzinstallationen wie Billettautomat, Reklametafeln und Papierkorb wurden, analog zum
Lausanner Konzept, auf dem Sockel neben der Wartehalle plaziert. Dies hat zum einen den
Vorteil, dass mehr Personen unter dem Wartedach Platz finden und eine gewisse Bewe-
gungsfreiheit gewahrt wird, zum anderen bestand die Absicht darin, eine optisch schlanke
Konstruktion mit méglichst grosser Transparenz zu erhalten. Aufgrund der Erfahrungen mit
dem Prototyp und den Auswertungen der Kundenbefragung wird sich zeigen, welche Veran-
derungen, wie z.B. auch die Verlegung der Billettautomaten, von den Kundinnen und Kunden
gewunscht werden. Die Direktion der Stadtbetriebe wird die Kleine Anfrage Riegsegger an
die stadtinterne Arbeitsgruppe zur Beratung weiterleiten. Die definitiven Antrdge an den Ge-
meinderat werden nach der Kundenbefragung und der Konzeptbereinigung gestellt werden.

Kurt Ruegsegger (FPS) dankt fir die Ausfihrungen des Gemeinderats und hat keine Zu-
satzfragen.
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17 Interpellation Maria Regli Schmucki (GB): Erste Auswirkungen der Stromlibera-
lisierung auf die Stadt Bern

Antrag Nr. 180

In der Européischen Union (EU) werden die Strommaérkte seit Anfang 1997 schrittweise libe-
ralisiert. Der Bundesrat hat am 18. Februar 1998 das Vernehmlassungsverfahren zum Elek-
trizitdtsmarktgesetz eréffnet. Sobald dieses in Kraft tritt, erhalten auch Grosskundinnen und
Grosskunden der Stadt Bern freien Zugang zum europdischen Markt. Dies wird finanzielle
Konsequenzen auf das Budget der Stadt Bern haben.

Fragen an den Gemeinderat:

1. Gewéhrt das EWB seiner grdossten Kundin, dem Inselspital, jetzt schon Rabatte und/oder
ist geplant, diese zu erhéhen, um sie nicht an einen billigeren Anbieter zu verlieren?

2. Koénnten Grosskunden und Grosskundinnen als Alternative zu Rabatten (oder zusatzlich)
nicht kostenlose Energie-Sanierungsprogramme als Anreiz geboten werden?

3. Liegen dem Gemeinderat Schatzungen vor, welche finanziellen Auswirkungen ein mégli-
cher Absprung des Inselspitals haben kénnte?

4. Welche Strategie verfolgt die Stadt Bern einerseits als Stromversorgerin (EWB) und an-
dererseits als Mitbesitzerin von in einem liberalisierten Strommarkt unrentablen Kern-
und Wasserkraftwerken?

5. Muissen die privaten Stromkonsumentinnen und Stromkonsumenten der Stadt Bern in
Zukunft die Fehlinvestitionen der Vergangenheit (stranded investments) mit héheren
Strompreisen bezahlen?

6. Wie werden in der Stadt Bern die Ebenen Stromproduktion, Stromtransport und Strom-
versorgung transparent getrennt (unbundling)?

Bern, 5. Marz 1998
Antwort des Gemeinderats

Die Liberalisierung des Strommarktes in der Europaischen Union (EU) wirkt sich auch in der
Schweiz aus. Viele Energieversorgungsunternehmen risten sich far die kommende
Markt6ffnung. So kann nicht nur rund um Bern beobachtet werden, wie sich Versorgungs-
unternehmungen von Stadten und Gemeinden neue Rechtsformen geben.Von Seiten der
Gesetzgebung hat der Bundesrat das Elektrizititsmarktgesetz (EMG) in die Vernehmlassung
gebracht.

Zu den Fragen nimmt der Gemeinderat wie folgt Stellung:

Zu Frage 1:

Gestutzt auf die Artikel 18 - 23 des Reglements vom 1. April 1993 fur die Versorgung mit
elektrischer Energie durch das EWB (Elektrizitdtsreglement) ist das EWB gehalten, bei allen
Kundinnen und Kunden die vom Gemeinderat der Stadt Bern erlassenen Tarife anzuwen-
den. Nach dem geltenden Reglement ist daher die Gewéhrung von Rabatten nicht méglich.
Zu Frage 2:

Das EWB bietet seinen Kundinnen und Kunden im Rahmen seines Auftrages umfassende
Beratungen und Dienstleistungen rund um die Elektrizitdtsanwendung an. In der Regel sind
diese Leistungen fur die Kundinnen und Kunden kostenlos. Energie-Sanierungsprogramme
indessen sind meistens mit erheblichen Investitionen verbunden, welche der Kundschaft ver-
rechnet werden mussen.

Zu Frage 3:

Das Inselspital ist ein wichtiger Kunde des EWB. Ein allfélliger Verlust hatte fir die Stadt
Bern bedeutende finanzielle Konsequenzen. Aus Grinden des Datenschutzes sowie aus
strategischen Uberlegungen angesichts der bevorstehenden Marktéffnung sind néhere An-
gaben im Rahmen vorliegender Interpellation jedoch nicht méglich.

Zu Frage 4:

Der Gemeinderat der Stadt Bern befindet sich in der Grundsatzdiskussion Uber dieses The-
ma. Er hat die Direktion der Stadtbetriebe beauftragt, eine Strategie fur die Neuausrichtung
im liberalisierten Strom- und Gasmarkt zu erarbeiten.
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Die Beteiligungen der Stadt Bern an den als unrentabel bezeichneten Kernkraftwerken Gos-
gen und Fessenheim sowie an den Wasserkraftwerken Oberhasli und Maggia/Blenio haben
immer zu den Uberdurchschnittlichen Gewinnabgaben des EWB an die Stadt Bern beigetra-
gen. Sie weisen glnstige Energieerzeugungskosten aus. Somit werden sie dem EWB gute
Startbedingungen beim Eintritt in den liberalisierten Markt bieten.

Zu Frage 5:

Im EWB sind keine ,stranded investments® getétigt worden. Einzig das Kraftwerk Matte, das
1983 erbaut wurde, hat einen Gestehungspreis, der tber den Preisen aus den Ubrigen Was-
serkraftwerken liegt. Dieser ist jedoch nicht einem ,stranded investment“ zuzurechnen, hat
doch das Mattekraftwerk die Funktion eines Notstromaggregats fir die Stadt Bern.

Zu Frage 6:

Das EMG schreibt zwingend ein Unbundling in der Kostenrechnung vor. Die Kosten in den
Bereichen Erzeugung, Ubertragung und Verteilung sind buchhalterisch auf verschiedenen
Konten zu fuhren. Das heutige im EWB vorhandene Rechnungswesen kann diese Vorgaben
nicht erflllen. Das neue Buchhaltungs- und Materialwirtschaftssystem (Projekt CREMA), das
sich gegenwartig in der Einfuhrung befindet, wird jedoch in der Lage sein, diese neuen An-
forderungen des liberalisierten Marktes abzudecken.

- Auf Antrag der Interpellantin beschliesst der Rat Diskussion. -

Maria Regli Schmucki (GB): Im Bereich der Stromproduktion und -versorgung findet heute
ein Paradigmenwechsel statt von der Versorgungssicherheit hin zur Dienstleistung. Auch das
EWB muss sich immer mehr zu einem Dienstleistungsbetrieb entwickeln. Gerne hétte ich
deshalb in der Antwort des Gemeinderats etwas mehr Gber seine Strategie, wie er sich in der
Zukunft gegeniber Grosskunden und Grosskundinnen verhalten wird, erfahren. Einerseits
verstehe ich die Zurlickhaltung, grosse strategische Entwirfe im Rahmen einer Interpellation
vor dem Stadtrat auszubreiten. Andererseits bin ich doch etwas erstaunt Uber die zum Teil
etwas wortkargen und verzerrten Antworten. Da mir der Gemeinderat aus Datenschutzgriin-
den gewisse Angaben nicht liefern konnte, habe ich nachrecherchiert. In jedem Jahresbe-
richt des Inselspitals ist nachzulesen, wieviel Strom vom EWB bezogen wird. 1997 seien es
27489844 Kilowattstunden gewesen, in Franken ausgedrickt entspricht dies Fr.
3609 211.00. Dies heisst, das Inselspital gehért zu jenen Grosskundinnen, welche ab dem
Jahr 2000 freien Zugang zum liberalisierten Netz haben werden. Auch kein grosses Ge-
heimnis sind die Preisvorstellungen des Inselspitals. Geméass Angaben sind dies ca. 30%
weniger pro Kilowattstunde als heute, das heisst ca. Fr. 0.05 bis 0.07 plus Netzgebuhr von
Fr. 0.02 bis 0.03, das heisst, total Fr. 0.09 bis 0.10 anstelle der heute verlangten Fr. 0.14
inklusive MWSt. Dies macht pro Jahr ca. eine Million weniger als das Inselspital heute be-
rappt. Auch kein grosses Geheimnis ist, so hoffe ich wenigstens fur das EWB, dass Gespra-
che mit der Konkurrenz nicht aus dem billigen Osten, sondern aus dem eigenen Kanton, das
heisst mit den BKW, schon eingeleitet sind. Ich stelle fest, dass es hier um Millionenbeitrage
geht. Ich begreife, dass das EWB angesichts dieser Zahlen zurlckhaltend ist, hoffe jedoch,
dass es trotzdem einige gute Pfeile im Kbécher hat. Weiter muss man sich Gberlegen, wo die
Schmerzgrenze liegt. Ziel kann nicht sein, dass die privaten Stromkonsumierenden die
Grosskundinnen und -kunden subventionieren. Sinnvoller erscheint mir nach wie vor, nicht
den Stromkonsum, sondern die Energiesparmassnahmen zu subventionieren. Seit dem Ent-
scheid des Energieministers Moritz Leuenberger von letzter Woche ist das Lob auf die Kern-
kraftwerke Schnee von gestern. Auch Beteiligungen daran gehéren heute zu "stranded in-
vestments”. Wer wirde diese Werke oder die Anteilscheine heute noch kaufen? Auch das
EWB kann froh sein, wenn es mit einem blauen Auge davonkommt. Und in diesem Zusam-
menhang mdchte ich doch noch erwahnen, dass dank politischem Druck von griner Seite
die KWO AG von "stranded investments” bewahrt wurde. Und jetzt ist es Aufgabe des Ver-
waltungsrates, diese Planungsleiche zu entsorgen. Zum Schluss méchte ich dem EWB doch
noch erfolgreiche Verhandlungen mit dem Inselspital winschen, zum Wohl aller, welche in
der Stadt Bern nicht nur Steuern bezahlen, sondern auch Strom konsumieren.

Adrian Haas (FDP): Als Postulant, welcher noch immer auf seine Postulatsantwort wartet,
war ich Uber den Vorstoss von Maria Regli Schmucki erfreut. Er trifft voll ins Schwarze. Im
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Wesentlichen kann ich ihre Ausfliihrungen teilen. Der Gemeinderat hat zwar gemerkt, dass
sich die Stromliberalisierung auch auf die Schweiz auswirkt. Das ist nattrlich uniibersehbar.
Eine ganze Reihe von Gemeindebetrieben gibt sich heute neue Rechtsformen. Ich denke an
Burgdorf, wo im Stadtrat in Klrze zwei Varianten zur Diskussion stehen werden. Der Ge-
meinderat der Stadt Bern scheint jedoch gerade in strategischen Fragen zu schlafen, obwonhl
er eigentlich das Umfeld sieht, welches sich veréndert. Er hat uns bisher keine Vorlage fur
das weitere Vorgehen betreffend EWB vorgelegt, weder eine Anderung der Rechtsform in
Richtung Aktiengesellschaft, noch eine Revision des heutigen Elektrizitatsreglementes. Lu-
stigerweise spricht er den Handlungsbedarf jedoch an, nédmlich in seiner Antwort zur Frage
eins, wo er klar sagt, das EWB habe aufgrund der heutigen gesetzlichen Grundlage keine
Méglichkeit, Rabatte zu gewahren. Dies ist jedoch genau das Problem, auch fir die Zukunft.
Ich denke daran, dass heute die BKW Grossbezligern Rabatt gewahrt, um im Hinblick auf
den liberalisierten Markt eine Kundenbindung zu erzeugen. Diese Mdglichkeit hat das EWB
heute nicht und es ist absehbar, dass, wenn die Liberalisierung eintritt, die Kunden von ei-
nem Tag auf den anderen abspringen werden. Damit wirde der Wert des EWB massiv sin-
ken. Ich hoffe, dass der Gemeinderat endlich handeln wird. Wir warnen bereits seit Jahren -
ich erinnere daran, dass unser Vorstoss seit ca. 1995 héngig ist. Ich wére froh, wenn man
endlich etwas unternehmen wirde, es ist finf vor Zwolf vorbei.

Direktor der Stadtbetriebe Alfred Neukomm: Ich glaube, Adrian Haas weiss sehr gut, dass
weder auf gesamtschweizerischer Ebene noch auf européischer Ebene genau bekannt ist,
wohin die Reise mit dieser Energieliberalisierung geht. In Deutschland ist jetzt gerade eine
grosse Diskussion mit der neuen Regierung im Gange, in England ist die Liberalisierung vor
einigen Jahren eingefiihrt worden, dies jedoch auch mit vielen Nachteilen. Wir haben von
Neuseeland gelesen, wo nach der Liberalisierung dieses Jahr ein grosser mehrtéagiger
Stromunterbruch stattfand, weil das Netz nicht mehr richtig unterhalten wurde, um méglichst
viel Gewinn zu realisieren. Eine Patentlésung hat noch niemand gefunden. Tatsache ist,
dass sich der Gemeinderat seit langerer Zeit intensiv mit diesen Fragen auseinandersetzt
und an einer Strategie arbeitet. Diese wird dem Gemeinderat Ende Februar unterbreitet wer-
den. Stadtrat Haas hat insofern Recht, als dass man sich frihzeitig positionieren muss, aber
es wird erst in den néchsten Jahren klar werden, wie die Gesetzgebung auf schweizerischer
Ebene aussieht. Das Elektrizitditsmarktgesetz (EMG) war jetzt in der Vernehmlassung - was
war das Resultat? Der Bundesrat hat Antworten erhalten, die sich je halftig um 180° entge-
genstehen. Jetzt besteht die Kunst darin, dass der Bundesrat mit seiner Verwaltung einen
Konsens ausarbeiten kann. Nachstes Jahr werden sich Nationalrat und Standerat damit be-
fassen. Allenfalls gibt es im Jahr 2000 eine Volksabstimmung, wenn das Referendum ergrif-
fen wird. Die ganze Liberalisierung ist auf 10 Jahre hinaus vorgesehen. Ich habe dem EWB
auch bereits vor einiger Zeit den Auftrag gegeben, das Elektrizitdtsreglement zu Uberarbeiten
und ich werde damit Anfang néachstes Jahr in den Stadtrat kommen. Dieser soll uns auch
den zu Recht geforderten Handlungsspielraum gegenulber den Grossbezligern geben. Etwas
darf jedoch nicht Ubersehen werden, und ich bin froh, dass darauf hingewiesen wurde: Man
kann nicht einseitig die Grosskunden und -kundinnen gegeniber den Privatkunden und
-kundinnen oder dem Gewerbe bevorzugen. Hier braucht es ausgewogene Lésungen. Unse-
re Zielsetzungen sind: 1. nach wie vor die Versorgungssicherheit fur alle zu gewéhrleisten, 2.
nach Mdglichkeit den Gewinn beizubehalten, 3. unsere Verantwortung bezulglich der Ar-
beitsplatzsituation wahrzunehmen und 4. die Frage der Rechtsform zu prufen und zwar nicht
nur fur das EWB, sondern auch fir die GWB. Damit sollen auch Synergieeffekte geschaffen
werden, unter Umsténden durch eine Zusammenlegung EWB/GWB und durch Kooperatio-
nen mit anderen. Ich schliesse weiter nicht aus, dass wir auf dem technischen Bereich
eventuell auch mit den BKW oder andern Stéadten zusammenarbeiten kénnten. Hier stehen
wir seit langerer Zeit in Verhandlung. Ich bin der Meinung, dass wir etwa im Marz 1999 dem
Stadtrat ausfuhrlich Uber die Entscheide des Gemeinderats berichten werden kénnen. Wir
wollen Ende Februar nicht nur diskutieren, sondern auch ganz konkrete Weichenstellungen
im Sinne von Stadtratin Regli und Stadtrat Haas vornehmen.
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18 Interpellation Ernst Stauffer (SD): Gasbahn-Trasse in Wabern
Antrag Nr. 151

Seit 30 Jahren gibt das GWB 5'000 - 10‘000 Franken pro Jahr aus, um das alte Gasbahn-
Trassee in Wabern, das sich auf Gemeindegebiet von Kéniz befindet, zu pflegen und zu un-
terhalten, das sind gesamthaft 150'000 - 300‘000 Franken ohne Zins und Zinseszins.

Der Gasbahn-Trasseebereich auf dem Gebiet der Gemeinde Bern ist seit Jahren als Fuss-
und Veloweg umfunktioniert. Nun mdéchte die Stadt (GWB) offenbar den Landstreifen, der
ausser Kosten nichts abwirft, verkaufen. Interessenten sind vorhanden, namlich die Interes-
sengemeinschaft Gasbahnareal, bestehend aus 30 Anwohnerinnen und Anwohnern und die
Berner Kiinstler Wohn- und Werkateliers.

Wie es scheint, ist nun ein Gerangel um dieses Land entstanden.

In diesem Zusammenhang stelle ich dem Gemeinderat folgende Fragen:

1. Wurde das Areal der Berner Gasbahn auf diesem Teilstlick, nach der Stillegung der
Gasbahn durch die Stadt Bern, fir einen bestimmten Zweck in Reserve gehalten?

Wenn ja, fir welchen Zweck oder fir welches Projekt?

Wenn nein, warum lasst man das Areal dann 30 Jahre brach?

Ist es in solchen Fallen nicht Gblich, den Anwohnern ein Vorkaufsrecht anzubieten?
Wenn ja, warum macht man es dann nicht?

Wenn nein, warum nicht?

Welchen Wert hat das Areal?

Nogorwd

Bern, 19. Februar 1998
Antwort des Gemeinderats

Grundsétzliches

Die Gaswerkbahn war bis 1967 in Betrieb. Nach deren Stillegung wurde versucht, das Gas-
bahnareal zu verdussern. Keine Probleme ergaben sich im oberen Teil des Trassees, d.h.
zwischen dem Stationsareal der GBS Wabern und der Seftigenstrasse. Dieser Teil konnte in
den Jahren 1971 bis 1973 an Private verkauft werden.

Ebenfalls 1972 wurde der unterste Teil des Gasbahnareals, ndmlich das Teilstlick von der
Gossetstrasse Richtung Schénau, an die Gemeinde Koéniz verkauft, zur Errichtung eines
Fussgéangerweges. Mit Beschluss Nr. 482 vom 1. Marz 1972 beauftragte der Gemeinderat
die Liegenschaftsverwaltung und die GWB, das Teilstliick Gossetstrasse bis Pappelweg den
Anstossern zu verkaufen. In der Folge wurden ein Rundschreiben an alle damaligen Anstés-
ser verschickt und Verkaufsverhandlungen aufgenommen. Diese Verhandlungen gestalteten
sich wegen der unterschiedlichen Interessen der Anstdsser sehr schwierig und scheiterten
1981 endguiltig.

Zu den aufgeworfenen Fragen im einzelnen nimmt der Gemeinderat wie folgt Stellung:

Zu Fragen 1 und 2:

Ja. Im oberen Teil, entlang des Pappelwegs war ein Park + Ride geplant. 1979 wurde von
diesem Projekt Abstand genommen. Ab 1982 wurde mit der Gemeinde Kéniz verhandelt,
welche auf dem Areal einen Fuss- und Radweg plante. Erst 1992 hat die Einwohnergemein-
de Koéniz schliesslich bekanntgegeben, dass sie das Teilstiick fur den Radweg nicht bendti-
ge.

Zu Frage 3:

Das Terrain ist wegen der Lage (zum Teil abschussig), der schlechten Erschliessung, der
Zuordnung im Zonenplan (Verkehrsflache) und der immer noch bestehenden Kofferung der
ehemaligen Geleise, nur schwer verkauflich.

Zu den Fragen 4, 5 und 6:

Bei den Verkaufsverhandlungen im Jahre 1972 zeigten nur gerade 2 Anstossende ein Inter-
esse fur die kaufliche Ubernahme einer Teilflache von je ca. 100 m2, fur zuséatzliches Gar-
tenland oder zur Optimierung ihrer Parzelle. Damit das schlecht erschlossene Gasbahn-
Trassee nicht aufgrund von Teilverk&dufen zerstiickelt wurde, und somit die damals allfalligen
Gesamtprojekte bzw. Verkauf einer grésseren Flache verunméglicht wurde, stellte man vor-
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derhand die Verkaufsverhandlungen mit den beiden Anstossenden ein. Nach der Absage der
Gemeinde Koéniz wurde nach neuen Kaufern Ausschau gehalten. Zwei kleinere Teilstlicke
wurden seither an einzelne Anstossende (1994, 1996) verkauft. Anfangs 1995 hat sich die
Bau- und Wohngenossenschaft ,Ateliers und Wohnateliers fir Kulturschaffende® fur den
Kauf eines Teilstickes, von ca. 1'500 m2 mit Option von zusatzlichen 1'500 m2, beworben.
Nach Bekanntwerden der Kaufsabsicht dieses Interessierten haben sich die Anwohnerinnen
und Anwohner zur IG Gasbahnareal zusammengeschlossen und flr einen gemeinsamen
Kauf des Areals stark gemacht. Die Bau- und Wohngenossenschaft ,Ateliers und Wohnate-
liers fur Kulturschaffende® hat sich mit dem weiteren Vorgehen einverstanden erklart. Die
Verkaufsverhandlungen befinden sich auf gutem Wege. Vorkaufsrechte an einzelne Ansté-
sser stellen eine einseitige Bindung der Verkauferin ohne direkten Nutzen dar und kénnten
zu einer Zerstlickelung des Areals fuhren. Damit wirde es immer schwieriger die Restfla-
chen noch zu verkaufen. Die Erteilung von Vorkaufsrechten stdnde einer guten Gesamtlé-
sung entgegen.

Zu Frage 7:

In einem Verkehrswertgutachten vom 5. Januar 1994, welches im Auftrag der Einwohnerge-
meinden Koniz und Bern erstellt wurde, kommen die Schatzer auf einen Verkehrswert fir die
Parzellen Nrn. 83, 9467 und 9468 (6160 m?) von total Fr. 390'000.-- oder Fr. 64.-- pro m2.

Ernst Stauffer (SD): Der Verkauf dieses Gasbahn-Trasses in Wabern ist, wenn alles planméa-
ssig verlauft, so gut wie perfekt. Dieses Geschaft kommt am 9. November 1998 in die Fi-
nanzkommission. Ich bin von der Antwort und vor allem vom Resultat befriedigt.

19 Interpellation Christoph Stalder (FDP) / Hans-Ulrich Grénicher (SVP): Griinent-
sorgung in der Stadt Bern; organische Abfélle gehéren nicht in den Haushalt-
kehricht

Antrag Nr. 197

Seit letztem Frihjahr ist die flachendeckende Sammlung von organischen Abféllen in der

Stadt Bern eingestellt. Begriindet wurde dies mit dem Argument, das anfallende Sammelgut

sei infolge grosser Verunreinigung fur die Kompostierung ungeeignet. Eine regelméssige

Abfuhr und Sammlung besteht seither nur noch fur den Gartenabraum. Die Ubrigen organi-

schen Abfélle missen mit dem ordentlichen Haushaltkehricht entsorgt und verbrannt wer-

den. Mittlerweile sind aber 6kologisch bessere Méglichkeiten bekannt, und auch schon reali-

siert. So im Raum Lyss/Aarberg, wo dank privatem Engagement eine Vergdrungsanlage

erstellt wurde. Aus organischem Material lassen sich bei diesem Verfahren Humus und elek-

trische Energie produzieren. Zwischen Anlagenbetreibern, einzelnen Gemeinden und Gross-

lieferanten - auch aus der Stadt Bern - bestehen Abnahme- und Liefervertrage.

Die Unterzeichnenden bitten den Gemeinderat um Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Ist dem Gemeinderat das oben beschriebene Verfahren bekannt?

2. Wenn nein, ist der Gemeinderat bereit, dies naher zu prifen und bei positiver Beurteilung
weiter zu bearbeiten?

3. Wenn ja, besteht die Moglichkeit, diese Entsorgungsart mit Vergarung von organischen
Abfallen in Bern einzufihren?

Bern, 7. Mai 1998
Antwort des Gemeinderats

Im Fruhjahr 1997 wurde die Sammlung von kompostierbaren Abféllen nach dem Bringprinzip
eingestellt. Diese Massnahme wurde durch den hohen Verschmutzungsgrad des in den rund
200 Containern eingefullten Materials nétig. Effektiv konnten von den 3069 Tonnen des
Sammelgutes im Jahr 1996 nur gerade 30 % oder 921 Tonnen zur Weiterverarbeitung ver-
wendet werden. Die restlichen 70 % oder 2148 Tonnen mussten in mihsamer und wahrend
der warmeren Jahreszeiten unzumutbarer Handarbeit ausgelesen und in die Kehrichtver-
wertungsanlage (KVA) transportiert werden. Gleichzeitig fuhrte die Aufhebung dieser durch
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die Begleitumstédnde (Geruchsemissionen, Rattenplage etc.) unhaltbaren Sammlungen zu
Kosteneinsparungen von Fr. 1 200 000.00 pro Jahr.

Anlésslich der Orientierung der Bevélkerung Uber die geplante Aufhebung wurde darauf hin-
gewiesen, dass die Stadt die Eigenkompostierung und die Quartierkompostierung unter-
stutzt: Kompostkurse, telefonische Beratungen und der Hackseldienst wurden dabei erneut
angeboten. Auch wurde auf die in 14-tdgigem Rhythmus stattfindende Griinsammlung von
Gartenmaterial aufmerksam gemacht.

Zu den aufgeworfenen Fragen nimmt der Gemeinderat wie folgt Stellung:

Zu Frage 1:

Die im Interpellationstext erwdhnten ,6kologisch besseren“ Moglichkeiten zur Verwertung
von verschmutzten Grinabféllen in Form von Vergarungsanlagen sind dem Gemeinderat
bekannt. Neben Anlagen in Aarberg und Bulach existiert bereits seit lAngerer Zeit eine ent-
sprechende Anlage in Gimmenen.

Zu Frage 2:

Mit den Betreibern der im Vorstoss erwadhnten Anlage in Aarberg (Firma VEGAS) werden
Kontakte gepflegt.

Allerdings bestehen zurzeit Abnahmevertrdge, wonach die gesammelten kompostierbaren
Abfalle der Stadt Bern zu gleichen Teilen den nach herkémmlichen Methoden arbeitenden
Kompostwerke KEWU und Seeland AG abgegeben werden. Diese Vertrage sind erstmals
auf den 31.12.1999 (KEWU) respektive 31.12.2000 (Seeland AG) kindbar.

Zu Frage 3:

Die Direktion der Stadtbetriebe verfolgt zurzeit intensiv ein Projekt fir die Anwendung der
Vergéarung von kompostierbaren Abféllen. Unter anderem wird geprift, ob das anfallende
Biogas nicht nur zur Stromproduktion, sondern auch als Antriebsenergie fir Motorfahrzeuge
(analog dem Erdgas) genutzt werden kann. Die entsprechenden Abklarungen benétigen al-
lerdings noch etwas Zeit, da neben den technischen Fragen zuséatzlich auch die Art der
Sammlung, die Verwertung der Rickstande sowie das Kosten/Nutzenverhaltnis zu ermitteln
sind.

Christoph Stalder (FDP): Die Interpellanten sind nach wie vor der Meinung, dass organische
Abfalle nicht in den Haushaltkehricht gehdren, welcher verbrannt wird. Wir stellen mit Befrie-
digung fest, dass sich der Gemeinderat und die zusténdigen Fachstellen der Stadt mit der
Nutzung von organischen Abfallen befassen und offenbar sogar intensiv ein Vergarungspro-
jekt verfolgen. Die Interpellanten erwarten rasch Ergebnisse dieser Untersuchungen und
erklaren sich mit der Antwort des Gemeinderats fir heute befriedigt.

20 Interpellation Ernst Stauffer (SD): Kehrichtsackgebiihr und wilde Kehrichtsack-
deponien

Antrag Nr. 130

Die Kehrichtsackgebuhr wurde seinerzeit eingefuhrt, um unter anderem dem Verursacher-
prinzip gerecht zu werden. Leider kann die "Sackgebihr" bei weitem nicht befriedigen. Eine
negative Folge sind die wilden Deponien, Uberfillte 6ffentliche Abfallkiibel, Kehrichtsédcke
ohne Gebluhrenmarke, die fir die Abfuhr bereitgestellt werden, um nur die wichtigsten Nega-
tiverscheinungen zu nennen. Trotz Rdumung durch Equipen des Strasseninspektorats und
eingesetzten Schniffelpolizisten sind wilde Deponien an der Tagesordnung. Der Strassenin-
spektor hat geméass Presseberichten und zu Recht, offen Uber die Abschaffung der Sackge-
bldhr nachgedacht.

Aus diesem Grunde und wegen der unbefriedigenden Situation stelle ich dem Gemeinderat
folgende Fragen:

1. Uberlegt sich der Gemeinderat auch eine Abschaffung der Kehrichtsackgebiihr?

2. Wenn ja, wie will er dem Verursacherprinzip dann gerecht werden?

3. Welche Kosten verursacht die Beseitigung der wilden und illegalen Deponien inkl.
"Ghuderpolizei" und Administration? (Schatzung)

4, Hat der Gemeinderat andere konkrete und erfolgversprechende Konzepte?
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Bern, 15. Januar 1998
Antwort des Gemeinderats

Die Abfallbewirtschaftung in der Schweiz ist weitgehend durch die eidgendssische und kan-
tonale Gesetzgebung vorgegeben: Im Bundesgesetz Uiber den Umweltschutz (USG) sind die
Ziele der Abfallbewirtschaftung - Vermeiden, Verwerten, umweltgerecht Entsorgen - und die
Finanzierung Uber das Verursachungsprinzip festgelegt. Das kantonale Abfallgesetz regelt
die Modalitaten und die Koordination der Abfallbewirtschaftung auf Kantonsgebiet. Den Ge-
meinden bleibt trotz ihrer Vollzugsverantwortung wenig Handlungsspielraum.Die 1991 ein-
gefluhrte, direkte Entsorgungsgebuhr auf dem der Verbrennung zuzufihrenden Hauskehricht
hat die Bevélkerung dazu motiviert, die recyclingfahigen Abfallbestandteile vom allgemeinen
Kehricht zu trennen: In Bern hat die Sammelquote der Wertstoffe heute den hohen Wert von
52 % der Hauskehrichtmenge erreicht. Diesem Erfolg steht eine Zunahme des zur Umge-
hung der direkten Gebuhr vorschriftswidrig im 6ffentlichen Raum (vorwiegend in den fur
Kleinabfalle vorgesehenen Papierkdrben) deponierten Kehrichts einer unsolidarischen Min-
derheit entgegen. Die Menge des illegal "entsorgten" Abfalls entspricht prozentual dem in
den anderen Schweizer Stadten festzustellenden Anteil an der Abfallgesamtmenge. Auch
bezuglich der Disziplin bei der Entsorgung von Kleinabféllen auf den 6ffentlichen Strassen
und Platzen liegen die Bernerinnen und Berner im gutschweizerischen Durchschnitt.

Zu den aufgeworfenen Fragen nimmt der Gemeinderat wie folgt Stellung:

Zu Fragen 1 und 2:

Die Direktion der Stadtbetriebe Uberprift zurzeit das gesamte System der Abfallbewirtschaf-
tung im Hinblick auf Verbesserungen bezlglich des Umweltschutzes, der Effizienz und der
Finanzierung. Beim heutigen Stand der Abkldrungen kann betreffend Geblhrenerhebung
festgestellt werden, dass ein Verzicht auf die direkte Entsorgungsgebihr auf dem Hauskeh-
richt weder winschbar (Abfalltrennung) noch machbar (gesetzliche Vorgaben, Gefahr des
"Kehrichttourismus® aus den umliegenden Gemeinden) ist. Die Form dieser direkten Gebuhr
(Sammelsystem, Volumen- oder Gewichtstarif) dagegen ist Gegenstand der laufenden Un-
tersuchungen, deren Resultate noch dieses Jahr dem Gemeinderat unterbreitet werden.
Untersucht werden selbstverstédndlich auch Md&glichkeiten zur Einddmmung von illegalen
Entsorgungspraktiken.

Zu Frage 3:

Der Aufwand betragt inklusive Leerung der 6ffentlichen Papierkdrbe durch den Strassenrei-
nigungsdienst rund Fr. 1 500 000 pro Jahr. Die Abfallbewirtschaftung wird vollstédndig tber
die erhobenen Kehrichtgrund-, Sack-/Container- und speziellen Geblihren fir Sonderabfélle
finanziert und in der Sonderrechnung 870 Entsorgungen erfasst. Sie belastet daher die allge-
meinen Stadtfinanzen nicht, der Aufwand fur die Behandlung der illegal deponierten Abfélle
ist durch die Gebuhreneinnahmen gedeckt.

Zu Frage 4:

Solche werden zurzeit erarbeitet (siehe Beantwortung der Fragen 1 und 2).

Ernst Stauffer (SD): Ich stelle fest, dass der Abtransport wilder Kehrichtdeponien oder von
Abfall 25% mehr kostet, als man bei der Aufhebung des Sammelns kompostierbarer Abfalle
einspart. Von der Antwort bin ich teilweise befriedigt.

Prasidentin Lilo Lauterburg erinnert den Rat daran, dass am nadchsten Donnerstag die 1.

Kindersession stattfindet und hofft, dass die Ratsmitglieder den Kindern mdglichst zahlreich
zuhdren werden.
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Eingange

Es werden eingereicht und dem Gemeinderat Uberwiesen ein Postulat sowie zwei dringliche
Interpellationen, namlich:

Dringliche Interpellation Fraktion EVP/LdU (Peter Stucki, EVP): Spritzen-
problematik auf dem Areal des Marzili-Schulhauses

Das Areal des Marzili-Schulhauses gehért zu den schénsten der Stadt Bern. Wegen der

zentrumsnahen Lage wird die Parkanlage seit langerer Zeit von Drogenabhéangigen, Prosti-

tuierten und Freiern rege benultzt. Die oben genannten Benltzer und BenUltzerinnen des

Areals lassen ihre Utensilien auf dem ganzen Gelande verstreut liegen.

Das hat zur Folge, dass

- Schilerinnen und Schuler in den Pausen und in ihrer Freizeit durch herumliegende Sprit-
zen massiv gefahrdet sind.

- Herumliegende Préservative schrecken die Kinder ab und behindern sie bei ihrem freien
Spiel.

- Schulklassen kénnen den Unterricht nur noch beschrankt draussen abhalten, da sie von
Drogenkonsumenten gestort und behindert werden.

- Die Parkanlage wird weniger von Familien in ihrer Freizeit genutzt.

_ Altere Menschen flanieren nicht mehr, sondern meiden die Anlage.

Im Herbst 97 wurde das Areal fir ca. 2 Monate von der Securitas bewacht. Dies fuhrte zu
einer spurbaren Entlastung der Situation. Auch brachte das Spritzentelefon eine gewisse
Erleichterung. Zur Zeit wird das Areal durch den zustédndigen Hauswart der Schule Marzili
gesaubert. Ebenso entsorgen die Lehrkréafte laufend Spritzen.

Wir bitten den Gemeinderat um die Beantwortung der folgenden Fragen:

1. Ist der Gemeinderat Uber die unhaltbare Situation informiert?

2. Warum wird das Areal nicht ganzjahrig bewacht?

3. Warum wurde das Spritzentelefon aufgehoben?

4. Wer wird im Falle einer Ansteckung eines Kindes durch Hepatitis- oder Aids-Viren auf
dem Schulareal haftbar gemacht?

Begriindung der Dringlichkeit:

Die Zustédnde auf dem Schulareal sind wieder so gravierend, dass nicht mehr langer mit
griffigen Massnahmen zugewartet werden kann. Durch die Laubschicht am Boden oder
durch die verlockenden Laubhaufen ist das Gefahrenpotential nicht mehr sichtbar.

Bern, 29. Oktober 1998

Fraktion EVP/LdU (Peter Stucki, EVP), Ursula Rudin-Vonwil, Adrian Berthoud, Sven Bau-
mann

Die Dringlichkeit wird vom Bliro des Stadtrats bejaht.

Dringliche Interpellation Fraktion FDP (Adrian Haas / Heinz Rub): Einspa-
rung von Fursorgegeldern mittels Wahl einer glinstigeren Krankenversi-
cherung

Verschiedene in der Stadt Bern tatige Krankenversicherer werden ab 1.1.99 die Pramien der

Grundversicherung massiv erhéhen. Die Stadt Bern Gbernimmt im Rahmen ihrer notwendi-
gen Fursorge fur BedUrftige in zahlreichen Fallen diese (zuséatzlichen) Kosten.
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Der Gemeinderat wir deshalb um die Beantwortung der folgenden Frage ersucht:

- Ist der Gemeinderat bereit, die Pramiensituation der Flrsorgeleistungsbezuigerinnen und
-bezliger zu Uberprifen und nétigenfalls den Wechsel zu einer glnstigeren Krankenversi-
cherung zu veranlassen?

Die Dringlichkeit ergibt sich aus der kurzen Frist fir eine Neuwahl des Versicherers.
Bern 29. Oktober 1998

Fraktion FDP (Adrian Haas / Heinz Rub), Hans-Ulrich Suter, Kurt W. Weyermann, Christoph
Muller, Katharina Suter, Thomas Balmer, Mario Marti, Stephan Hugli, Markus Blatter, Ueli
Haudenschild, Annemarie Lehmann, Urs Jaberg, Christoph Stalder

Die Dringlichkeit wird vom Bliro des Stadtrats bejaht.

Postulat Fraktion FDP (Urs Jaberg / Christoph Muller): Stop der Stadtent-
volkerung: Task Force fir ,,Wohnen in Bern (WiB)“

Wir halten fest:

- Die Stadtflucht hélt immer noch an.

- Die Konsequenzen aus der Stadtflucht, die Finanzprobleme, verschérfen sich.

- Es st keine Trendwende in Sicht; und auch kein gemeinderéatlicher Aktionsplan.

- Der runde Tisch hat zu diesem finanzpolitisch relevanten Problem keine konstruktiven
Beitréage geleistet.

- Im GO-Entwurf vermisst man L&sungsprinzipien zur Bekdmpfung der existenziellen Ge-
féhrdung des Stadtischen Finanzhaushalts durch die Stadtflucht.

- Die jetzige Mehrheit im Stadtrat entscheidet in zentralen Angelegenheiten laufend so,
dass die Attraktivitat Berns fir Zuziiger beeintrachtigt wird. So etwa: Uberladen von
Uberbauungsordnungen mit Auflagen (z.B. Oberbottigen); offensichtliche Inkaufnahme
von Steuererhéhungen, die vom Kanton her drohen; Verhindern des neuen Bahnhof-
platzes; Abwirgen des MIV (VSM, L&bigi Stadt, ...) mit allen wirtschaftlichen Folgen; Dul-
dung gemeinschaftsschadigenden Verhaltens diverser Randgruppen; ...

- Wirksame Massnahmen gegen die Stadtflucht sind Gberfallig.

Wir fordern den Gemeinderat auf, zu prifen:
- Die Einsetzung einer Task Force ,Wohnen in Bern (WiB)“.
- Sie ist direktionstibergreifend und multidisziplindr zusammenzusetzen.
- Sie benennt die stadtfluchtférdernden Faktoren und leitet Gegenmassnahmen ein.
- Sie unterbreitet dem Stadtrat geeignete Vorlagen gegen die Stadtflucht.
Bern, 29. Oktober 1998
Fraktion FDP (Urs Jaberg / Christoph Mdiller), Ernst Aebersold, Mario Marti, Ueli Hauden-
schild, Markus Blatter, Christoph Stalder, Hans-Ulrich Suter, Annemarie Lehmann, Thomas
Balmer, Adrian Haas, Stephan Hugli, Kurt W. Weyermann, Heinz Rub
Schluss der Sitzung: 22.30 Uhr
Namens des Stadtrats:

Die Préasidentin: Lilo Lauterburg

Die Protokollfihrerin: Sabine Scherrer
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